ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA
COMUNA MOLDOVA-SULITA
-CONSILIUL LOCAL-

HOTARARE
privind modificarea sj completarea Hotararii Consiliului Local nr. 41 dip 27.10.2022 pentry
actualizarea documentatiej tehnice, a devizuiui general si a indicatorilor tehnico-economici aferenti

- ~

proiectului “Modernizare infrastructura rutiera in comuna Moldova-Sulita, Judetul Suceava”,

Consiliui local al comunei Eo_aoﬁ.m:_:mu judetul Suceava;
Aviénd in vedere: .
- referatul de aprobare prezentat de citre primarul Jecalo Petru, in calitatea sa de
initiator, fnregistrat cu nr, Nmmm\cq.oq.momw prin care se sustine necesitatea modificarii H.C.L. nr. 4] din 27. 10.2022;
- raportul compartimentulu; de resort din cadrul aparatul; de specialitate al primaruluj,
inregistrat cu nr. 2850/05.08.2022, prin care se motiveaza, in drept $i In fapt, necesitatea modificarii H.C.L.. pr. 4]
din 27,1 (.2022;
- avizele comistilor de specialitate a Consiliuluj Local al Comunei Moldova Sulita,
In conformitate cy cy prevederile:
- art. 120 si art. 121 alin, (1} si (2) din Constitutia Romanije;, republicati;
- art. 85i9din Carta europeand a autonomiei locale, adoptati la Strasbourg la 15
octombrie 1985, ratificati prin Legea nr. 199/ 1997;
- art. 7alin. (2) si art. 1166 $i urmitoarele din Legea nr. 287/2009 privind Codul civil,
republicats, cu modificirile ulterioare, referitoare la contracte say conventii;
- Legeanr. 2732006 privind finantele publice locale, cu modificarile §i completirile
ulterioare;
- OUG nr. 93/2021 privind instituirea unor masuri pentru derularea Programului national
de dezvolatare {ocala etapa a Il-a si pentru modificarea art. IV alin. (1) din OUG pr. 6/2017 privind modificarea sj
completarea unor acte normative, precum si pentru stabilirea unor masurj privind realizarea investitiilor finantate din
fornduri publice;
- Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 95/2021 pentru aprobarea Programuluj de
Invesitii ,,Anghel Saligny™ si Normele metodologice pentru punerea in aplicare a OUG nr. 95/2021 pentry aprobarea
Programului de Invesitii »Anghel Saligny”, ¢y modificirile i completarile ulterioare,
Tinind seama de prevederiie art. 43 alin. (4) din Legea nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativi
pentru elaborarea acteior normative, republicati, cy modificirile gi completdrile ulterioare,
In temeiul prevederilor art. 129 alin. (2) lit. b) si d), alin. (4 lit. d), art. 139 alin. (3) lit. d) si art. 196 alin.
(1} lit. a) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ cu modificarile si

completirile ulterioare,
HOTARASTE:

Art. L. - Hotararea Consiliului Local nr, 41 din 27.10.2022 privind actualizarea documentatiej
tehnice, a devizulyj general  si a indicatorilor tehnico-economici aferent; proiectului “Modernizare
infrastructura rutiera in comuna Moldova-Sulita, Jjudetul Suceava”, se modifica si se completeaza dupa cum
urmeaza:

. Dupa articolul 3 se introduce un nou articol, articolul 3!, cy urmatorul cuprins:
Vdrt. 3 - Se aproba Documentatia de Avizare 4 Lucrarilor de Interventie (DALL) aferente ohiectividuj

de investitie “Modernizare infrastructura rutierg in tomuna Moldova-Sulita, Judetul Suceavq, conform
anexei nr.3 la prezentq hotarare”,



2 Anexa nr. 2 la H.C.L. nr. 41/27.10.2022 reprezentand Caracteristicile principale si indicatorii
tehnico-economici ai obiectivului de investitie, se modifica si se inlocuieste cu anexa la prezenta hotarare.

Art. IL - Primarul comunei, prin aparatul de specialitate, va duce la indeplinire prevederile
prezentei hotarari.

PRESEDINTE DE SEDINTA,
Leonte Cobilita
CONTRASEMNEAZA,
SECRETAR GENERAL,
Vasile Harasemciuc
Moidova Sulita, 11.07.2023
Nr. 30
PROCERURI OBLIGATORII ULTERIOARE ADOPTARI HOTARARII CONSILIULUI LOCAL MR . ..ot Y AT

Sermnndtura persoangi
Operatiuni efectuate Data ZZ/LL/AN responsabile 5&
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4 laducerea la cunostinta publicd RV JU
5 Camunicarea, numai in cazul celei cu caracier individuat e foon P

Hotararea devine obligatorie sau produce efacte juridice, dupa caz RV S R
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Prezenta documentatie se intocmegte avand in vedere prevederile urmétoarelor:

1. HG nr. 907 din 2016 privind aprobarea confinutului cadru al documentatiei
tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de

elaborare a devizului general pentru obiective de investifii gi lucréri de interventii.

2. Ordin nr. 863/2008 al Ministerul Dezvoltirii, Lucrdrilor Publice si Locuinfelor
*Instructiunilor de aplicare a unor prevederi din Hotérdrea Guvernului nr.
area continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
mo_omum_ de elaborare a devizului general

pentru aprobarea
28/2008 privind aprob
investitiilor publice, precum si a structurii gi meto
pentru obiective de investitii si lucriri de interventi
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o LOC.GURA HUMORULUI, STR. CIPRIAN PORUMBESCU, NR. 42

| CUPRINS
A. PIESE SCRISE

| 1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

L.1. Denumirea obiectivului de investiti
1.2. Ordonator principal de credite/investitor
1.3. Ordonator de credite (secundar /tertiar)

1.4. Beneficiarul investitiei
1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrérilor de interventie

2. Situatia existent) si necesitatea realizirii lucririlor de interventii

2.1. Prezentarea contextului
2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitétilor si a deficientelor

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

3. Descrierea constructiei existente

3.1. Particularitsti ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

b) relatiile cu zone Invecinate, accesuri existente $i/sau cii de acces posibile;

c) datele seismice si climatice;

d) studii de teren

e) situatia utilitdtilor tehnico-edilitare existente;

f) analiza vulnerabilit4tilor cauzate de factori de risc, antropici gi naturali, inclusjy
de schimbiri climatice ce pot afecta investitia;

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturs
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat Invecinatj; existenta

conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate,
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3.2. Regimul juridic:

a) natura proprieti}ii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servitufi,
drept de preemptiune;

b) destinatia constructiei existente;

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri

arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in

zone construite protejate, dupi caz;
d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi
caz.

3.3. Caracteristici tehnice §i parametri specifici:

a) categoria si clasa de importants;

b) cod in Lista monumentelor istorice, dup4 caz;

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

d) suprafaja construita;

e} suprafafa construiti desfigurat;

f) valoarea de inventar a construciei;

g) alfi parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente. i
3.4. Analiza stérii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de

ol )

vedere al asiguririi cerinjelor fundamentale aplicabile, potrivit legii. 3.6. Actul

doveditor al forfei majore, dupi caz.

4, ﬁob.&:umm_m expertizei tehnice si, dupid caz, ale auditului energetic, concluziile

studiilor de diagnosticare

a) clasa de risc seismic;
b) prezentarea a minimum dou solutii de interventie;

c) solufiile tehnice si misurile propuse de citre expertul tehnic si, dupi cag,

auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a

lucrérilor de interventii;
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d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionirii conform

cerintelor si conform exigentelor de calitate,

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doui) §i analiza
detaliati a acestora
5.1. Solufia tehnicy, din punct de vedere w.mgokomu.n\ constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzand:
a) descrierea principalelor lucriri de interventie
b) descrierea, dupi caz, si a altor categorii de lucriri incluse in solutia tehnicy

¢) analiza vulnerabilitstilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusjv
de schimbiri climatice ce pot afecta investitia;

d) informatii privind posibile interferenge cu monumente istorice/ de arhitectury

e) caracteristicile tehnice §i parametrii specifici investitiei rezultate in urma
realizarii lucririlor de interventie.

5.2. Necesarul de utilitifi rezultate
5.3. Durata de realizare §i etapele principale corelate cu datele prevszute in graficul

orientativ de realizare a investitiei, detaliat be etape principale
5.4. Costurile estimative aje investifiei

5.5. Sustenabilitatea realizirii investifiei:
5.6. Analiza financiar §1 economicy aferent realizArij lucririlor de interventie:

6. Optiunea tehnico-economica optima recomandata

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitdtii si riscurilor

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitie;

6.4. Prezentarea modului in care se asigurg conformarea cu reglementirile specifice

Bt P
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6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizej
financiare §i economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de

stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe

nerambursabile, alte surse legal constituite

7. Urbanism, acorduri gi avize conforme

[ S
SO

7.1. Certificatul de urbanism
7.2. Studiu topografic, vizat de ciitre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliarx

7.3. Extras de carte funciari

7.4. Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentirii capacitatii existente
7.5. Actul administrativ al autoritéfii competente pentru protectia mediului, masuri_
de diminuare a impactului, mdsuri de compensare, modalitatea de integrare a |

prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economic

et
e e I - NS TN U R PR
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7.6. Avize, acorduri gi studii specifice, dupd caz, care pot conditfiona solutiile

tehnice

B. PIESE DESENATE

ul\kt»

Plan de incadrare in zona 5¢.1:10000
Plan de situatie drumuri Sc.1:500
Profil longitudinal dramuri 5¢.1:1000
Profile transversale tip drumuri Sc 1:50
Detaliu podet tubular din beton armat Dn= 800 S5c1:50
Detaliu podet tubular din beton armat Dn= 600 Sc1:50
Detaliu podet de acces la proprietate Sc1: 50
Detaliu rigole S5c1:20
Detaliu zid de sprijin de gabioane Sc1: 50
Detaliu zid din beton armat Sc1: 50
Detaliu parapet 5c1: 50
Plan de situatie pod km 0+110 Sc. 1:250
Sect. longitudinala/vedere longitudinala pod km 0+110 Sc. 1:100
Sectiune transversala pod km 0+110 Sc. 1:50
Sc. 1:100

Vedere plana pod km 0+110
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Lista de semnatuyri
MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUT
MOLDOVA SULITA, JUDETUL &

It

S.C. FLORI-GEORGIS CONSULTING S.R.L.
Str. Ciprian Porumbescu nr. 42, Loc. Gura Humorului, judetul Suceava

133/1358/2006
CUI19161423

Sef proiect: ing. Bogdan Uﬁuomm_.mm&

!

Proiectant: ing. Bogdan Doxofteiesei

Desenator: ing. Vlad Amarie

b~
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A. PIESE SCRISE

A.1. DATE GENERALE

A.1 1 - Denumirea obiectivului de investitii:

MODERNIZARE INFRASTUCTURA RUj
SULITA, JUDETUL SUR

Sat Moldova Sulita, judeful Suceava, strada Principala, Cod postal 727380, nr.

telefon/fax : 0230- 5722222 , e-mail :primariamoldova_sulita@yahoo.com

A.1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
-nu este cazul;
A.1.4. Beneficiarul investi{iei
Localitatea Moldova Sulita, Judetul SUCEAVA
Cu sediul administrativ:

Sat Moldova Sulita, judetul Suceava, strada Principala, Cod postal 727380, nr.

telefon/fax : 0230- 5722222 , e-mail :primariamoldova_sulita@yahoo.com

A.1.5, - Elaboratorul documentatiei:
5.C. FLORI-GEORGIS CONSULTING S.R.L.

Str. Ciprian Porumbescu nr. 42, Loc. Gura Humorului, judetul Suceava

133/1358,/2006
CUI 19161423
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A.2. Situatia existenti gi necesitatea realizirii lucririlor de interventii

A.2.1. Prezentarea contextului
Lucrarea ce face obiectul prezentului studiu se va executa in Romania, regiunea de

Nard-Est, judetul Suceava, pe teritoriul satului Benia si satul Moldiva Sulita, comuna
Moadldova Sulita, pe actualul amplasament al drumului comunal Hrobi, drumului comunal
Lucdna, drumului comunal Parau Benia si drumului comunal Tatarca.
A.2.2. Analiza situatiei existente §i identificarea necesititilor si deficientelor
Se propune modernizarea a 2,780 km din drumul comunal Hrobi, drumul comunal
Lucina, drumul comunal Parau Benia si drumul comunal Tatarca din comuna Moldova

Sulita, judetul Suceava.
Lucrérile de modernizare a drumurilor comunale precum si a amenajarii paraului

Tatarca in cele mai critice puncte ale sale se realizeazi pe o lungime totald de 2,780 km si
rezolvi in parte problema asigurdrii capacitdtii portante, confortului si sigurantei circulatiei
pe drumul comunal Hrobi, drumul comunal Lucina, drumul comunal Parau Benia si drumul

comunal Tatarca din comuna Moldova Sulita.
Din punct de vedere al tratirii aspectelor tehnice, documentatia de fatf va fi

structurata astfel: -
Drum comunal Hrobi, modernizat pe o lungime de 800 ml, de la km 0+000, la km

0+800;
Drum comunal Lucina, modernizat pe o lungime de 800 ml, de la km 0+500, la km

1+300;
-Drum comunal Parau Benia, modernizat pe o lungime de 380 ml, de la km 0+000, 1a

km 0+380;

-Drum comunal Tatarca, modernizat pe o lungime de 800 ml, de la km 0+000, la km
0+800;in cadrul documentatiei este cuprinsa si amenajarea paraului Tatarca in punctele de
tangenta cu drumul comunal precum si executia podetelor tubulare si casetate aferente

drumului sau torentilor ce afecteaza drumul comunal.
-Pod pe grinzi din beton precomprimat cu L=21.00m peste raul Moldova la km

0+110, ce inlocuieste podetul existent din lemn degradat, precum si lucrari de calibrare a
albiei si talvegului in amonte si aval si aparari de maluri;

In prezent drumurile comunale Tatarca, Hrobi, Lucina si Parau Benia sunt partial
petruite, grosimea stratului de balast in amestec cu piatra sparta (zestre existentd),
determinatd prin studiul geotehnic, are valoarea aproximativa de 15...45 cm, compozitia
stratulului permite folosirea acestuia in structura proiectatd, atata imp cat nu este necesara

corectia profilului longitudinal cu sapaturi.
Studiul geotehnic elaborat de S.C. GEOPROB. RPD S.R.L. SUCEAVA evidentiaza

urmatoarea stratificatie a terenului prin urmatoarele descoperte:
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Descoperta geotehnicd , amplasat¥ conform anexei grafice nr. 2.1.

m, fafi de CTN

0,00 - 0,45 m = 0,45 m: umpluturi de piatrd sparté, nisip si pietris (strat de uzura-balast; zestrea
drumului);

0,45 - 0,80 m = 0,35 m: pietrig cu nisip si bolovanis, din care de la 0,70 m, s-a prelevat proba
geotehnici ale cirei caracteristici geotehnice sunt prezentate in anexa
graficd nr.9.

Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in descopert.

-

In cazul podului existent ce asigura continuitatea si descarcarea torentilor in paraul
Tatarca, sau continuitatea paraului Tatarca si a raului Moldova pe sub drumul comunal

Tatarca, s-a efectuat urmatorul sondaj geotehnic:
Sondaj geotehnic (podl - km 0+110), executat in taluz, amplasat conform anexei grafice

nr. 2.1.

m, fatd de CTN
0,00 - 0,70 m = 0,70 m: umpluturi constituite din sol vegetal, pietris si material de constructii;

0,70 - 1,90 m = 1,20 o nisip prifos, cenusiu cu stab continut de materie organic;
1,90 - 2,50 m = 0,60 m: bolovanis cu pietris si nisip, din care de la 2,00 m, s-a ?.&mﬁ# proba

geotehnicd ale cirei caracteristici geotehnice sunt prezentate in anexa
graficd nr.4.
Nivelul hidrostatic a fost interceptat in sondaj la adé&ncimea de 1,90 m, fafd de C.T.N.

Dupa fiecare ploaie drumurile devin noroioase, circulatia autovehiculelor si pietonilor
desfdgsurdndu-se anevoios iar parametrii de portana si siguranti a circulafiei nu sunt
asigurafi.
Datoritd insuficientelor resurse financiare drumurile, sanjurile si podefele nu au
beneficat de lucrdri de intrefinere curentd si reparatii, executate la momentul oportun, astfel
ca urmare efectelor defavorabile hidrometeorologice si traficului, aceste lucrdri au fost
degradate sau distruse, impundndu-se reabilitarea, consolidarea si refacerea acestora pentru
asigurarea sigurantei si conditiilor de circulatie optime desfisurdrii traficului.

Santurile laterale drumurilor fiind degradate, iar pe lungimi mari inexistente, nu este
asigurati preluarea, dirijarea gi evacuarea apelor pluviale in conditii optime, acestea se scurg
pe toatd suprafata carosabild degraddnd-o prin spédlare gi prin depunerea de noroi si
murddrie transportati de pe suprafetele si drumurile laterale.

Evacuarea apelor de suprafatd si pluviale nu este asiguratd corespunzétor prin podete.
Aceasta functionalitate nu este asiguratd atit prin lipsa podetelor sau, acolo unde sunt

realizate, acestea sunt distruse, degradate sau subdimensionate.
La intersectiile cu drumurile laterale nu sunt podete care s# asigure continuitatea

scurgerii apelor iar acolo unde sunt, aceste podete sunt subdimensionate i nu preiau tot
debitul, ori sunt colmatate, degradate sau distruse.

Lipsa sau degradarea podetelor face ca pe santurile laterale si se produci béltirea apei
si astfel umezirea terasamentului ducdnd la degradarea sau lunecarea acestuia, astfel
apdrand gropi si lasdturi in partea carosabild, consecinté fiind reducerea confortului traficului

si a sigurantei circulatiei.

10
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Din punctul de vedere al asiguririi sigurantei circulatiel si informurij
utilizatorilor s-a constatat lipsa parapetelor de sigurantd, a indicatoarelor rutiere, a bornelor

kilometrice si a bornelor hectometrice.
In plan drumurile prezintd succesiuni de alinjamente si curbe firi amenajare in

conformitate cu prevederile STAS 863/85, Latimea platformelor este cuprinsd intre limitele
3.50 la 4.00 m. Datoriti neamenajarii curbelor in plan gi profil transversal nu se poate mmmmE.P
in acesta stare a drumului, o vitezi de circulatie corespunzatoare normelor tehnice in vigoare.

Racoradrea aliniamentelor este tn majoritatea cazurilor realizaty prin multicurbe ¢y
raze diferite ceea ce constituie un pericol in desfdsurarea traficului si nu permit viteza de

circulatie uniformi pe tot traseul.
In profil tranversal drumul prezintd iregularitifi si deformari, pantele transversale ny

sunt asigurate ceea ce face ci scurgerea apelor s nu se fac corespunzitor ducind astfe] Ja
degradari ale suprafetelor de rulare. Partea carosabily §i acostamentele nu sunt amenajate

astfel ca drumul s3 prezinte uniformitate a conditiilor de confort al traficului.
In profil longitudinal drumul prezints rampe §i pante care nu sunt racordate corespunzitor,

astfel se constaty prezenta damburilor si a Msiturilor scurte ce constituie puncte de pericol tn
ceea ce priveste siguranta circulafiei.

Podul peste raul Moldova de la km 0+110 este un pod din lemn ce nu asigura
capacitatea portanta pentru traficul greu generat de vehiculele forestiere ce tranziteaza
zona.Acesta are o deschidere de 10ml, iar infrastructurile sunt tot din lemn.Fundatiile
podului sunt practice inexistente, culeea din lemn rezemand direct in talveg.Din punct de
vedere al dimensionarii hidraulice, podul este subdimensionat, existand riscul distrugerii
acestuia la debite mari. Albia nu este amenajata si nici nu exista aparari de maluri in amonte si

aval.

CONCLUZIE: - Analizand cele prezentate mai sus din punct de vedere al asiguririi
cerintelor esentiale de calitate in constructii, constructiile se prezintii in stare tehnicd “rea"

Entitatea responsabili cu implementarea proiectului este:
Comuna Moldova Sulita, judetul SUCEAVA

Cu sediul administrativ:
Sat Moldova Sulita, judetul Suceava, strada Principala, Cod postal 727380, nr.

telefon/fax : 0230- 5722222 , e-mail :primariamoldova sulita@yahoo.com
Responsabilii privind implementarea proiectului din partea comunei Moldova

Sulita, judetul SUCEAVA sunt:

- Responsabil legal
- Primarul comuneij Petru JECALO
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A.2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prin modernizarea drumurilor va fi consolidata la nivel de comund acea parte a

infrastructurii pe care o reprezintd cdile de circulatie rutierd, ele reprezentind capacitatea de

acoperire a nevoilor de circulatie la nivel local gi pe care le enuntam in cele ce urmeazi:
1. Reteaua de drumuri administrate de comuna Moldova Sulita, este formatd atat din drumuri

modernizate cat i din drumuri pietruite ceea ce are efect defavorabil asupra asiguririi conditiilor de
sigurantd §i securitate a circulatiei, dar i asupra activitdtilor socio-economice din comund, Aceasti
situatie afecteazd negativ atdt activitdfile cit si nivelului de trai al locuitorilor din comund;

Prin modernizarea drumurilor se asigura accesul locuiforilor la D] 175 catre municipiul
Campulung Moldovenesc; Modernizarea acestui drum reprezinid sporirea capacitdtii portante i de
circulatie pe 2,780 km, cu platforma de ldfime suficientd pentru asigurarea sigurantei circulafiei gi
a confortului in trafic;

Imbundtitirea situatiei actuale a drumurilor la care ne referim reprezintd o imbundtifirea
infrastructurii din cadrul comunei gi a judefului, o imbundtifire a condifiilor de viatd si a
standardelor de munci, fapt care va contribui intr-o mare mdsurd i la menfinerea populafiei gi a
fortei de muncd la nivel local ceea ce va duce la cregterea nivelului de dezvoltare economicd i a

(YIS

nivelulut de trii in zona;
Existenta unor cai de comunicatii moderne va permite efectuarea unui schimb superior de mdrfuri

cu ldrgirea pietei de desfacere locald;

Drumurile aduse prin modernizare la o stare de wviabilitate corespunziitoare, ar atragre vizila
turigtilor trecitori prin zond si avizati privind existenta potentialului turistic de aici — monumente,
rezervafti naturale - acestia ar putea participa, intr-o oarecare masurd la dezvoltarea economico
sociald a comunei;

Modernizarea drumurilor va contribui la imbundtatirea aspectului general al localitdtii, iar noua
stare tehnicd va avea un aport favoravil din privinga ocrotirii mediului prin reducerea noxelor
produse de motoarele cu combustie internd aflate in sarcina sporitd datoritd  stdrii
necorespunzitoare a suprafetei de rulare, prin reducerea prafului si a zgomotului, neajunsuri

produse de circulafia pe drumuri nemodernizate;
Lucrdrile necesare modernizdrii acestor drumuri se vor executa cu materiale agrementate conform

reglementarilor in vigoare gi in conformitate cu H.G. nr. 76/1997 si Legea 10/1995 modificata si

completata cu legea 177/2015;
Din punctul de vedere al regimului juridic al terenurilor pe care se executd lucrdrile, acestea sunt

incluse in proprietatea publici a comunei Moldova Sulita

Obiectivele principale pentru care se va realiza investitia:

-modernizarea unor trasee pentru asigurarea legidturii intre comuna si localitatile vecine

precum si zonele limitrofe ale acesteia.
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Pentru realizarea acestor obiective se propune modernizarea a 2,780 km de drum
comunal pe teritoriul satului Benia si a satului Moldova Sulita, comuna Moldova Sulita cu
execufia semnalizirii rutiere, adoptarea unei structuri rutiere care sa asigure capacitate
portanta, siguranta si confort utilizatorilor, a elementelor hidraulice care sa asigure evacuarea
rapida a apelor meteorice si/sau de adancime prin executia de poduri si podete,precum si a
celorlalte elemente de siguranta circulatiei (marcaje rutiere,indicatoare )

Pentru amenajarea traseului in plan si profil longitudinal se vor avea in vedere si
prevederile STAS 863- Elementele mmou._mﬁnm ale traseului, ST 022-99, STAS 2900 cat si
prevederile Ordinului nr. 45/1998 al Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea normelor
tehmice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

Principalele aspecte ce trebuie s4 fie avute in vedere Ia proiectarea acestora sunt:

- 5d permit) utilizarea pe scari larg a materialelor locale;
S4 rdspundd sistemului general de consolidare succesivi a drumurilor,

corespunzdtor conditiilor de dezvoltare economicy a zonei pe care o deserveste;
Sd necesite costuri de intretinere cAt mai reduse in raport cu costurile initiale de
executie, nivelul de serviciu asigurat si durata normalj de functionare conf.
AND 514-2000.

La alegerea solutiilor de realizare a structurii rutiere se tine cont de rata de interes,
categoria de importanty, durata de exploatare gi costurile necesare realizirii acesteia,

Tindnd cont c¥ rata de interes gi categoria de importanf sunt aceleagi pentru fiecare
variantd de realizare a sistemului rutier, criteriul principal de analiza va fi criteriul financiar.

Intocmit,

Ing. Doroftefesei Bogdan
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A.3. Descrierea constructiei existente
A.3.1. Particularitifi ale amplasamentului

a) Localizarea amplasamentului este:
Lucrarea ce face obiectul prezentului studiu se va executa in Romania, regiunea de

Nord-Est, judetul Suceava, pe teritoriul satului Benia si a satului Moldova Sulita, comuna
Moldova Sulita, pe actualul amplasament al drumului comunal Tatarca, drumului comunal

Hrobi, drumului comunal Lucina si drumului communal Parau Benia .

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si sau cai de acces posibile;
Suprafata administrativa a comunei este de 9 894 ha. Din punct de vedere teritorial,

comuna Moldova Sulita are ca vecini:
- la Sud, comuna Breaza;

- la Est, comuna Moldovita;

- la Nord, comuna Izvoarele Sucevei;
- la Sud -Vest, comuna Carlibaba.

c) Datele seismice si climatice
Zona amplasamentelor din comuna Moldova-Sulifa este incadrat4 in subtipul temperat -

continental montan (climat temperat din etajul montan - subetajul munfilor mijlocii), etaj climatic
rdcoros moderat, propriu pidurilor de conifere. Acest tip climatic se afl4 sub influenta climatelor
continental subbaltic si atlantic, care formeaz4 in zond climatul nordic temperat, cu puternice
influente baltice si est ~ continentale.

De asemenea, conform variantei altitudinale a elementelor climatice, distingem in zonj
subtipul climatului moderat continental (temperatura medie anuali a cerului este cuprinsi intre
5,5 si 7,5°C), dar complexitatea climatului este exprimata gi prin valorile extreme specifice, care
evidentiazd aceste trdsdturi de continentalism.

Elementele climatice proprii acestei Zone au fost inregistrate la stajia meteorologici
Campulung Moldovenesc (660 m, situatd la 47032} lat. N gi 2534! long. E: infiintati in anul 1891),
in care au fost inregistrate urmdtoarele valori:

e temperatura medie multianuald = 6,59C (prezint# abateri cuprinse intre 5,79C si 8°C);

» temperatura medie lunard pozitivd = 16,5°C (iulie);

¢ temperatura medie lunard negativd = -4,9°C (ianuarie);

» amplitudinea medie termici multianual& = 21,9C;

e temperatura maximd absolutd = 36,00C (15.08.1954);

¢ temperatura minim3j absolutd = -33,9C (11.01.1940);

¢ amplitudinea tehnici absolutd = 69,9°C;
- temperatura medie lunard minimé = -11,9°C (ianuarie);

- temperatura medie lunard maximé = 18,1°C (iulie);
- amplitudinea termicd medie anuald = 30°C.
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Conform normativului P 100 -1 /2013, amplasamentul studiat este caracterizat de
urmitorii parametri seismici:
L1 valoarea de varf a acceleratiei orizonatale a terenutui ag = 0,1 g
[ valoarea perioadei de control ( perivada de colt) Tc = 0,7 sec.

d) Studii de teren
Pentru realizarea prezentei documentatii au fost elaborate studio topographic vizat OCPT si

studiu geotehnic verificat la cerinta AF.

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente
In cadrul amplasamentul si mai precis a platformei drumului ce urmeaza afi

modernizat nu exista utilitati tehnico-edilitare

f) Analiza vulnerabilitatilor cauzarte de factorii de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia
Nu este cazul.

h) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau  sifuri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat imvecinata; existenta conditionarilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.

A.3.2. Regimul juridic

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune

Terenul si constructiile apartin domeniului public al comunei in administrarea
Consiliului Local al comunei Moldova Sulita conform HG nr. 1564/2006 privind atestarea
domeniului public al judetului Suceava, precum si al municipiilor, oraselor si comunelor din
judetul Suceava si completat cu Hotararea consiliului local al comunei Moldova Sulita.

b) destinatia constructiei existente
Destinatia drumului existent este de:
-drum comunal;

-pod/podet

-aparari de maluri

15
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c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa caz

Nu este cazul.

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz
Reglementari PUG - Se pot executa orice fel de lucrari de construire, intretinere,
renovare, modernizare, reconversie a functiunilor la nivelul fondului construit existent.

Prezentul proiect respecta prevederile PUG.
A.3.3. Caracteristici tehnice gi parametri specifici
b) Stabilirea categoriei de importantd, a clasei de importanti si a duratei normate de
viafd a obiectivului:
Categoria de importants se stabilegte conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr.
31/N din 2.10.1995 , Metodologie de stabilire a categoriei de importantd a constructiilor”.
Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de importants au fost:
ImportanyX vitali;
Importanta social-economica si cultural¥;
Implicarea economici;
Necesitatea ludrii in considerare a duratei de utilizare (existenta);
Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren si de mediu;
Volumul de munci si de materiale necesare.
Pentru evaluarea fiecirui factor determinant s-au avut in vedere cite trei criterii
asociate, a ciror punctare s-a ficut conform celor stipulate in metodologie.
Evaluarea punctajului fiecdrui factor determinant s-a ficut pe baza formulei:
P(n) = k(n) x E p(i) / n(i);
Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:
P(1) - Importanti vital¥, in cazul unor disfunctii ale constructiei
S-a apreciat ci nivelul de influenta al fiecdrui criteriu asociat este:
p(i) - oameni implicati direct - nivel redus, punctaj 1;
p(ii) - cameni implicati indirect - nivel mediu, punctaj 2;

p(iii) - caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1;

P(2) - Importanta social economici si culturald, functiunile constructiei

S-a apreciat c& nivelul de influenta al fiecidrui criteriu asociat este:

mirimea comunititii care apeleazi la functiuni ~ nivel apreciabil, punctaj 4; p(ii) -
iii) -

Gd0o0o0ooag

p{) -

ponderea pe care o au functiunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4; p(
natura §i importanta functiunilor - nivel mediu, punctaj 2;
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P(3) - Implicarea ecologici, influenta construcfiei asupra mediului natura] si

construit

S-a apreciat ci nivelul de influenta al fiecirui criteriu asociat este:
p(i) - miisura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea mediulyj -

nivel redus, punctaj 1;
p(ii) - gradul de influenta nefavorabila - nivel redus, punctaj 1;
p(iii) - rolul activ in protejarea / refacerea mediului - nivel mediu, punctaj 2;
P(4) - Necesitatea luirii in considerare a duratei de utilizare (existenta)
S-a apreciat c4 nivelul de influenta al fiecirui criteriu asociat este:
p(i) - durata de utilizare preconizats - nivel mediu, punctaj 2;
p(if) - mdsura in care performanfele alcituirilor constructive depind de cunoasterea evolutiei
actiunilor (solicitirilor)pe durata de utilizare - nivel apreciabil, punctaj 4;
2.:.& ~ mésura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de
utilizare - nivel mediu, punctaj 2; |
P(5) ~ Necesitatea adaptirii la condifiile locale de teren si de mediu
S-a apreciat ci nivelul de influenta al fiecirui criteriu asociat este:
p(1) - mésura in care asigurarea solutiilor constructive este dependent de conditiile locale
de teren si de mediu - nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) - mésura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueaz defavorabil in timp -
nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) - mésura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitdfi / masuri
deosebite pentru exploatarea constructiei - nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) - masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activititi / misuri
deosebite pentru exploatarea constructiei - nivel mediu, punctaj 2;
P(6) - Volumul de munci si de materiale necesare

S-a apreciat ci nivelul de influenta al fiecirui criteriu asociat este:
p(i) - ponderea volumului de munc4 si de materiale Inglobate - nivel ridicat, punctaj 6;

p(ii} - volumul si complexitatea activititilor necesare pentru mentinerea performantelor
constructiei pe durata de existenta a acesteia - nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) ~ activititi deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia - nivel

redus, punctaj 1;

Nr. Factorul determinant Criteriile asociate
Crt. k(n) P(n) p(i) p(ii) p(iii)
1. 1 1 1 2 1

L [ _ _
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2. 1 3 4 4 2
3 1 1 1 1 2
4 1 3 2 4 2
5. 1 3 6 2 2
6 1 3 6 2 1
Total |6 14 20 15 10
14 (6<14<17)
Categoria de importanti C - Normali

Oobmndnwmm se incadreaz¥ in urmétoarele nm_..mmo
- categoria de importantd: ,C” conf. HG 766/97;
- clasa de importanta: a - III - a conf P100/2013;
- categoria functionali - strazi de interes local.

- Clasa tehnica: - V - in conformitate cu prégederile©rdinului nr. 45/1998 al
Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea,

construirea gi modernizarea drumurilor;

55;30,%

b) cod in Lista monumetelor istorice, dupa caz
Nu este cazul.

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie
Drumurile comunale nu au beneficiat de reparatii capitale sau modernizari.Acestea au

fost pietruite anual sau ori de cate ori a fost necesar in urma evenimentelor meteorologice.
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d) suprafata construiti

m Nr. ert DENUMIRE ELEMENT OWCGWWWM»%%E

. 1 Drum comunal Hrobi 4800
2 Drum comunal Lucina 6006

3 Drum comunal Parau Benia 1938

4 Drum comunal Tatarca 4882

5 Platforme de incrucisare 60

e 6 Drumuri laterale 400
7 Aparari de maluri cu ziduri din beton 240.8

[ 8 Aparari de maluri din gabioane 657

‘ 7 Lucrari de executie pod+amenajare albie km 0+110 2462
21445.8

| SUPRAFATA TOTALA OCUPATA _

e} suprafata construiti desfisurats
Suprafata construita desfasurata este egala cu suprafata construita respectiv 2144580

mp.

arametri, in functie de specificul si natura constructiei existente
Nu este cazul.

Durata normali de functionare a tucririlor
Conform Hot¥rarii de Guvern nr. 2139/30.11.2004 privind ,, Aprobarea clasificatiei si

duratei normale de functionare a mijloacelor fixe” durata normal¥ de functionare a lucrérilor
de infrastructur drumuri (publice, industriale, agricole) cu imbriciminte beton asfaltic este

de 20- 30 ani
A.3.4. Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice:

> Expertiza asupra drumurilor

» Asupra drumurilor comunale expertiza a fost intocmita de catre expert

tehnic Joan Gradinariu iar raportul impreuna cu recomandarile si concluziile se

regasesc mai jos:

Traseul in plan este specific zonei de munte.
Traseul drumului prezints urmitoarele caracteristici :
Parte carosabild este cuprinss intre 3.20 si 4.00 m.

Ampriza drumnurilor fiind de cca 4.00 -5.00 m.
Ldfimea partfii carosabile nu este bine definits, vara vegetatia de pe acostamente

acoperd o parte din aceasta.
Acostamentele sunt din psmant, acoperite cu farb4.
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Profilul drumului studiat este la nivelul terenului.

Declivititile sunt variabile de-alungul intregului traseu.
Dispozitivele de colectare - ganturile sunt insuficiente, sau lipsesc. Podetele sunt

insuficiente, colmatate sau degradate.De-a lungul traseului exista un pod si mai multe podete

sl anume:
-pod din lemn peste raul Moldova la aproximativ km 0+110;

Traficul este redus, generat de riverani §i este compus din autoturisme, tractoare,
tractoare cu remorci, autocamioane, ocazional autocamioane cu remorci.

Lucrarile geotehnice executate au pus in evidenid existenfa unei structuri rutiere
alcatuita din piatra sparta, nisip si pietris.

Grosimea pietruirii nu este uniforma pe toatd ldtimea péartii carosabile, variind si in
profilul longitudinal al drumului.Grosimea pietruirii variaza intre 15 cm - 40 cm.

Pietruirea este bine compactatd datorita traficului in timp.Cu toate acestea, neexistand
un strat impermeabil zestrea existenta are gropi pe suprafata de rulare. Structura rutiera a
drumurilor in general prezinta defectiuni grave, semnaldndu-se numeroase gropi, denivelari,
urme de siroire si fagase create de spalarea drumului de catre apele de meteorice.

Santurile existente sunt colmatate sau necorespunzitoare, neasigurand colectarea gi
evacuarea eficients a apelor de pe partea carosabil4 si de pe taluzurile adiacente.

Din cauza stérii necorespunzitoare a santurilor, evacuarea apelor meteorice nu se face
la timp, astfel se formeazi gropi ce se umplu cu apd care stagneazi §i care contribuie la
degradarea pietruirii existente.

Pe majoritatea drumurilor studiate s-a constatat atat lipsa santurilor, fapt care implica
stagnarea apelor in zonele respective cat si acolo unde acestea exista, o stare de degradare
avansata (santuri inierbate §i colmatate).

Nu s-au constatat degradiri datorate fenomenului de inghet-dezghet.

Traseul drumului este paralel cu paraul Tatarca, paraul ce-l traverseaza in punctele
precizate mai sus. Pe langa podul si podetele de pe acest curs de parau ce subtraverseaza
drumul mai exista si problema apararilor de maluri care sunt necesare insa inexistente in
prezent

Drumurile prezinti degradéri si deformatii specifice drumurilor neintretinute, cum ar fi:

Gropi si figage;

= Absenta santurilor sau santuri colmatate;

[0 Podete colmatate sau lipsa podete transversale si laterale;

0 Degradari datorate oboselii structurale;
Sanjurile existente sunt colmatate sau necorespunzitoare, neasigurind colectarea si
evacuarea eficienti a apelor de pe partea carosabili i de pe taluzurile adiacente.
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Indicatoarele pentru semnalizarea circulatiei nu sunt bine intrefinute.

Concluzii
1. Luiénd in considerare, starea de degradare a Imbracimintii si a dispozitivelor de colectare si

‘u evactuare a apelor, se apreciazi c} starea tehnicX a drumului este proastd si nu asigurj nivelul
de serviciu pentru utilizatori, conform Normativului privind cerintele tehnice de calitate a
drumului legate de ceringele utilizatorilor, indicativ NE 021-2003.

2. Cheltuielile pentru Intretinerea periodic) sunt oneroase, deoarece degradirile sunt peste 90%

din suprafaty,
| 3. Capacitatea portantd s-a diminuat, neputand suporta sarcinile transmise de autovehicule,

ceea ce duce la degradarea continud, cu precidere in perioada toamni - primévari.

4. Se impune interventia, pentru asigurarea viabilitatii §i crearea conditiilor de circulagie pentru
utilizatori.

5. Totodat se vor Imbunitsti si conditiile referitoare la protectia mediului

Recomandari:
1. Pentru asigurarea viabilitdtii drumurilor, este necesard modernizarea acestora,

2. Avind in vedere constrangerile datorate limitelor proprietitilo
_ variazi intre 6.00 si 8.00 m, se recomandy adoptarea urmj
! - adaptate la posibilititile reale ale spatiului disponibil, firs a
| Conform STAS 10144/1-90 fig.21 5i Normelor tehncie
| drumurilor in localititile rurale pct. 4.2 5i 4.3, din ordinul 1

- L&timea pirtii carosabile - 3.50 - 5.50 m;

- Latimea acostamentelor - 2x050m

- Viteza de proiectare 25-40 km/or4;

Se vor respecta prevederile din:

- STAS 863-1985 Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare,

- STAS 2900-1989 Lucriri de drumuri. Létimea drumului..

- STAS 10144/1-1990 Strizi. Profile transversale. Prescriptii de proiectare;

- STAS10144/2 Trotuare,alei de pietoni si piste de biciclesti;

- STAS510144/3 Strizi elemente geometrice, prescriptii de proiectare.

- Norma tehnici din 27/01/1998 privind proiectarea si construirea si modernizarea

drumului, in conformitate cu OG 19/1997 5i OG 43/1997 privind regimul juridic al drumulyi,

In anumite situatii punctuale, cauzate de accesul la proprietdtile cu constructii
existente, proiectantul impreund cu constructorul St cu beneficiarul vor stabil; solutia
posibild pentry a asigura accesul cit si circulatia in conditii de sigurantd.
In Ordinul 12962017 a1 Ministrului Transporturilor (MO 746/18.09.201 7), cap.V -

Dispozitii finale al5.2 se specificd cX in in cazul modernizdrii, consoliddri sau reabilitirii
re sunt in rambleuri inalte say debleuri adinci, ay

sunt in traversareq localititilor cy numeroase accese

unor sectoare de drumuyri existente caq
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si prezintd elemente geometrice care nu se incadreazd in cele previdzute de norme, iar
amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucdri de volume mari §i costisitoare,
expropieri 5i sau demoldri sau ar elimina posibilitdtile de acces la riverani, cu acordul
administratorului drumului, se pot adopta elemente de proiectare exceptionale reglementate,
fdrd a afecta siguranta circulatiei previzéndu-se mdsuri corespunzdtoare.

in acest sens Proiectantul dupd stabilirea elementelor geometrice, va stabili cu
Administratorul drumului, care sunt sectoarele ce necesitd adoptarea de elemente
exceptionale.
3. Pe sectoarele pe care se vor prevedea rigole betonate (pentru declivitdfi mai mici de 1% si
mai mari de 4%), se vor prevedea acostamente impermeabilizate.
Pentru declivititile mai mici de 1%, daci nu existi posibilitatea descircirii la un emisar

din diverse motive se vor executa doar ganturi sau rigole din pimant.
Se vor prevedea rigole de acostament si rigole carosabile in situatiile impuse de conditiile

locale, limite de proprietati, accese.
4. Calculele hidrologice pentru verificarea sectiunilor santurilor si podetelor se vor face

conform STAS 10796/1/1997 si STAS 10796/2/1979.

5. Se apreciazi necesitatea prevederii unor podete noi, rezultate din profilul longitudinal dar
si in urma analizei vizuale facute in teren.Podetele mai sus enumerate vor fi inlocuite cu
podete noi datorita avariilor grave pe care le au(infrastructuri crapate, lipsa elementelor de
sprifinire, cale pe pod cu latime mica, albie parau Tatarca/torent neamenajate, lipsa
fundatiilor sau fundatii afuiate.

6. Executarea podetelor transversale la drumurile laterale i de accese la proprietati.

7. Podeele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu ,Normativ privind adaptarea
la teren a proiectelor tip de podefe pentru drumuri indicativ P 19-2003" 5i cu »~Normativ
privind proiectarea hidraulicd a podurilor si podetelor indicativ PD 95-2002".5e va verifica
debitul capabil pentru fiecare podet urmand ca apoi sa se stabileasca solutia optima de

realizare a unui pod/podet nou.
8 Structurile rutiere ce se recomand4 a se lua in considerare la evaluarea economicd sunt:

A,
Pe latimea aferenta zestrei existente:
4 ¢m BA16/ MAS 16 (pentru declivitifi mai mari de 7%} strat de rulare

6 cm BAD 224 strat de legdtura

20 cm piatr3 spartd strat de bazi
zestre existenta cu aport de piatra sparta in grosime de 10 cm
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Pe casetele de supralargire:
4 cm BA16/ MAS 16 (pentru declivitdti mai mari de 7%) strat de rulare
6 cm BAD 22.4 strat de legitura

30 cm piatry sparty strat de bazi
25 cm piatra sparta strat de fundatie

B.
Pe Iatimea aferenta zestrei existente:
20 cm BcR4.5
folie polietileny / hartie Kraft
2 cm nisip
25 cm piatra sparta
zestre existenta cu aport de piatra sparta in grosime de 10 cm
Pe casetele de supralargire:
20 cm BcR4.5
folie polietilens / hartie Kraft
2 ¢m nisip
35 cm piatra sparta
25 cm piatra sparta
Structurile rutiere recomandate corespund Iraficului redus de pe aceste dramuty,
grosimile fiind minime constructive. Proiectantul in urma calculelor de dimensionare si
verificare va stabili grosimile necesare, care pot fi mai mari decit cele recomandate.
Expertul tehnic recomandi varianta A pentru a nu impiedica accesul riveranilor pe
perioada executiei lucririlor si daca este fezabili economic,

9. Avand in vedere neuniformitatea pietruirii pe toatd 1&fimea pirtii carosabile atit ca latime
cdt $i ca grosime, precum si a cotelor acceselor la proprietati existente, se recomanda refacerea
structurii rutiere pe toata latimea platformei drumurilor, acolo unde se impune

Mixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 si Normativului AND 605-

2016.

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform normativului Normativ pentru

dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide PD177/ 2001.
Structurile rutiere se vor verifica la actiunea fenomenului de inghet-dezghet conform

STAS1709/1-90.
In situatia in care verificarea structurii rutiere la inghet-dezghet, indici necesitatea

mdririi grosimii structurii se vor lua misurile indicate in STAS 1709/2-90.
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Conform  Ordinului 1296/2017, cap II punctul 210, se vor lua misuri pentru
diminuarea efectului produs de inghet-dezghet, pe sectoarele unde sunt semnalate astfel

de degradari.
Nu s-au identificat degradiiri datorate fenomenului de inghef-dezghet, deoarece pietruirea

existentd este permeabild.
10. Fundatia se va executa cu respectarea STAS 6400, iar terasamentele cu respectarea STAS

2914.

11.5e recomandd pietruirea acostamentelor, pe zonele unde acestta nu sunt

impermeabilizate.
12. Amplasarea dispozitivelor de scurgere (sanjuri, rigole, podete) se va face

kilometrice rezultate din profilurile transversale caracteristice.

13. Se vor proiecta lucrdri de consolidare a taluzurilor si aparari de maluri cu gabioane, ziduri
de sprijin din beton. Pozitiile acestora vor rezulta din profilurile transversale

14. Drumurile laterale se vor amenaja pe minim 20 m, cu aceeasi structura propusa pentru

drumurile/strazile expertizate.
Litimile §i lungimile se vor stabili de comun acord cu Beneficiarul, functie de situatiile

A

in pozitiile

particulare.
15. Retelele hidroedilitare, electrice sau de telecomunicatii care pot fi amplasate in carosabil si

nu au fost identificate, acostamente sau in ampriza drumului si care pot fi afectate de
execttia structurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucrdri proiectate, vor fi
identificate pe baza avizelor date de administratorii acestor refele §i vor fi reamplasate in
plan vertical, protejate sau relocate, cu respectarea conditiilor administratorilor acestora.
16. Solutiile recomandate se incadreaz# i respectd cerinjele legislatiei in vigoare, precum si
implicatiile lucrdrilor proiectate asupra mediului inconjurator.
17. Semnalizarea rutierd se va face conform SR 1848-1/2011 si 1848-4/2007.
> Expertiza asupra podului de la km 0+110
> Asupra podului de la -km 0+110-Pod 1 peste raul Moldova;
expertizele tehnice au fost intocmite de catre expert tehnic dr. ing. Teodor Brosteanu.
Concluziile raportului de expertiza sunt prezentate mai jos astfel:
> podul situat la km 0+110 are o stare tehnica necorespunzatoare conform Fisei de
constatare a starii tehnice (Is.t.=39 puncte}. Lucrarea nu asigura conditiile
minime de siguranta a circulatiei.Se impune efectuarea lucrarilor de inlocuire a
actualului pod nou care sa asigure cerintele de trafic si a debuseului precum si

executarea lucrarilor de dirijare a apelor si a apararilor de maluri.
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3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punct de

verdere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii

In cadrul expertizei tehnice privind starea tehnica a drumurilor comunale DC Tatarca, DC
Parau Benia, DC Hrobi si DC Lucina expertul evalueaza lucrarea intr-o stare tehnica rea.
Starea de degradare pe fiecare sector omogen de drum este caracterizati de indicele de
degradare ( ID ), calculat, in conformitate cu prevederile Instructiunilor Tehnice pentry
Determinarea Stirii Tehnice a Drumurilor Moderne ind. CD 155 - 2001, cu relagia:

Suprafata degradat4 ( Sdegr. m2 )

ID =
Suprafata benzii de circulatie ( S, m2)

Sdegr=D1+0,7D2+0,5D3 + 0,2 D4 + D5 (m2)

Coeficientii 0,7 si 0,2 tin cont de ponderea defectiunii respective, iar coeficientul 0,5 tine cont

de litimea pe care este afectati suprafata Imbricidmintii de degradirile tip ID, pentru a fi

exprimate in m2.
Starea de degradare este caracterizati de valoarea medie a indicelui de degradare (ID),

determinat pe sectoare omogene de drum, si prezentat in tabelul de maij jos:

r.ctt. [Sector omogen T_EBE\ stare IN
de degradare

C Tatarca 0+000 - 0+800 035  [Rea === |

2 [DC Parau Benia 0+000 - 0+380 043 B <Tsiving o\ N
g IDC Hrobi 0+000 - 0+800 039 /RS ANV W
4 IDC Lucina 0+500 - 1+300 027 [fRey \ /1 V71

A 10298
» In cadrul expertizei tehnice privind starea tehnica iy, expeft eV, Iffeaza starea
} Ist= if/intre 24,39

lucrarii ca fiind necorespunzatoare(indicele total

puncte).

Constructia se incadreaz4 in Clasa de risc V.

Indeplinirea cerintelor de calitate (conform legii 10/1995 actualizata):

Avand in vedere pericada de executie a drumului si destinatia lui, asigurarea
cerintelor esentiale de calitate in constructii nu sunt asigurate:

A - rezistenta si stabilitatea

Pentru a putea moderniza drumul existent sunt necesare 0 serie de masuri de
consolidare, prezentate in expertiza tehnica.

B - Siguranta in exploatare

Drumul existent indeplineste partial conditiile impuse de normele si normativele in
vigoare din punct de vedere al sigurantei in exploatare.

C - siguranta la incendiu

Nu este cazul
D - Igiena gi sinitatea oamenilor, protectia si refacerea mediului

. Rn&w.__mﬁom e

',
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Pentru a putea moderniza drumul existent sunt necesare o serie de masuri, deoarece
indeplineste partial conditiile impuse de normele si normativele in vigoare din punct de

vedere sanitare.
E - Izolatie termicd, hidrofugi si economia de energie

Nu este cazul
F - Protectia impotriva zgomotului

Nu este cazul.
G - Utilizarea sustenabila a resurselor naturale

Referitor la modul de respectare a conditiilor impuse de normele si normativele in
vigoare, obiectul prezentei documentatii indeplineste partial utilizarea unor materii prime si

secundare compatibile cu mediul.
3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

Nu este cazul.

4.Concluziile raportului de expertiza tehnica si, dupa caz, ale auditului energetic,

concluziile studiilor de diagnosticare

a) clasa de risc setsmric
Clasa de risc seismic este V.
b)prezentarea a minimum doud solutii de interventie
Solutia A de interventie:

» Interventii asupra drumului comunal care sa constate in:
Lucrari pe zestrea existenta:
-scarificarea si reprofilarea zestei existente cu aport gdg

cm
-strat de baza din piatra sparta in grosime de 25 d¢
-strat de nisip in grosime de 2 cm;
-hartie kraft/folie de polietilena
-dala de beton din BcR 4.5 in grosime de 20 cm
Lucrari pe casetele de supralargire:
-sapatura mecanica in grosime de 25 cm functie de pif
-strat de fundatie din piatra sparta 0-63 in grosime de
-strat de baza din piatra sparta 0-63 in grosime de 35 cm;
-strat de nisip in grosime de 2 cm;
-hartie kraft/folie de polietilena
-dala de beton din BcR 4.5 in grosime de 20 cm

» Interventii asupra poduluir de la km 0+110, care sa constate in:
~lucrari de subzidire a fundatiilor infrastructurilor, acolo unde mai exista fundatiile

-camasuirea elevatiilor pilelor;

-refacere cale pod/podet;
-lucrari de aparari de maluri cu gabioane si praguri de fund.
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Solutia B de interventie:
> Interventii asupra drumului comunal care sz constate in:

Lucrari pe zestrea existenta
-scarificarea si reprofilarea zestei existente cu aport de piatra sparta in grosime de 10

cm
-strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 de cm;

-strat de legatura din binder BAD 22.4 in grosime de 6 cm ;
-strat de uzura din BA16/MAS 16 in grosime de 4 cm;

Lucrari pe casetele de supralargire;
-sapatura mecanica in grosime de 25 cm functie de profilul characteristic;

-strat de fundatie din piatra sparta 0-63 in grosime de 25 cm pe zona casetelor;
-strat de baza din piatra sparta 0-63 in grosime de 30 cm;
-strat de legatura din binder BAD 22.4 in grosime de 6 cm ;

-strat de uzura din BA16/MAS 16 in grosime de 4 cm;
> Interventii asupra podului de la km 0+110 care sa constate in:

-demolarea structurii existente si executie lucrari de arta noj
debuseurilor pentru fiecare element in parte;
-lucrai de aparari de maluri si praguri de fund;
-calibrarea aibiei.

c) solutiile tehnice i mdsurile propuse de citre exp
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avi
» In cadrul expertizei de drum, expertul recomanda urmatoarele

a). Pentru asigurarea viabilititii drumului este necesar moderxi

b). Se vor adopta latimi constante pentru platforma drumu _./,,meo tivelor in
vigoare; ~—

c). Executarea podetelor transversale la drumurile laterale si de accese Ia proprietdfi.
d). Structurile rutiere ce se recomands a se lua in considerare la evaluarea economici sunt:

It_urma verificarii

o
:
EL A
(S ;
.

2\

A axmmwQQN
interventii

Structuri rutiere recomandate:

A.
Lucrari pe zestrea existenta
-scarificarea si reprofilarea zestei existente cu aport de piatra sparta in grosime de 10

cm
-strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 de cmy;

-strat de legatura din binder BAD 22.4 in grosime de 6 cm ;
-strat de uzura din BA16/MAS 16 in grosime de 4 cmy;

Lucrari pe casetele de supralargire:
-sapatiura mecanica in grosime de 25 cm functie de profilul caracteristic;

-strat de fundatie din piatra sparta 0-63 in grosime de 25 cm pe zona casetelor;
~strat de baza din piatra sparta 0~63 in grosime de 30 cmy;
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-strat de legatura din binder BAD 22.4 in grosime de 6 cm ;
-strat de uzura din BA16/MAS 16 in grosime de 4 cm;

B.
Lucrari pe zestrea existenta:
—-scarificarea si reprofilarea zestei existente cu aport de piatra sparta in grosime

de 10 cm
— -strat de baza din piatra sparta in grosime de 25 de cm;
—-strat de nisip in grosime de 2 cm;
—-hartie kraft/folie de polietilena
—-dala de beton din BcR 4.5 in grosime de 20 cm

Lucrari pe casetele de supralargire:
—-sapatura mecanica in grosime de 25 cm functie de profilul caracteristic

— -strat de fundatie din piatra sparta 0-63 in grosime de 25 cm pe zona casetelor;
—-strat de baza din piatra sparta 0-63 in grosime de 35 cm;

—-strat de nisip in grosime de 2 cm;

—-hartie kraft/folie de polietilena

—-dala de beton din BcR 4.5 in grosime de 20 cm

> In cadrul expertizei intocmita asupra podului de la km 0+110,

cerintele de trafic si a debuseului;
-executarea lucrarilor de dirijare a apelor si a apararilor de

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform

cerintelor gé conform exigentelor de calitate.

Pe baza observatiilor mai sus-mentionate, in conformitate cu prevederile normativului
CD 155-2001, Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor publice",
se poate concluziona ca, in conditiile actuale, drumul expertizat are o stare tehnica rea,‘care nu
permite desfasurarea traficului in conditii de siguranta si confort , reprezentand, in anumite
sectiuni, un pericol real pentru utilizatori. Datorita degradarilor existente si a factorilor
atmosferici, consideram ca este necesara o interventje rapida si totala pentru reabilitarea
acestui drum. In cazul in care lucrarile de modernizare vor intarzia, starea tehnica a acestui
drum va continua sa se deterioreze, iar anumnite sectoare vor deveni complet impracticabile.

Tinand cont de acest aspect, consideram ca o actiune de reabilitare cat mai rapida ar

fi extrem de eficace. Lipsa unei interventii ample in cel mai scurt timp va conduce la o
accentuare a starii de degradare, deci la necesitatea mobilizarii unor fonduri mult mai
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importante, intr-o prima faza pentru remedierea degradarilor si abia apoi pentru
modernizare.

Aflat intr-o stare tehnici necorespunzatoare, drumul comunal supus expertizei
necesitd o interventie ampli si rapidd pentru aducerea intr-o stare de viabilitate -
corespunzdtoare, care si permit§ o exploatare normaly, in conditii de sigurant¥ si confort. In
cazul in care lucririle de reabilitare vor intarzia, degradarea drumului comunal expertizat se
va accentua, mérind gradul de disconfort in utilizarea acestora.

In cazul in care, pe parcursul execufiei lucrdrilor, se vor manifesta fenomene de
instabilitate, aluneciri de teren, cediri de maluri etc, acestea vor necesita 0 expertizare si o
proiectare separatj, in functie de amploarea acestor fenomene.

In final, se apreciazj ca este deosebit de important¥ reabilitarea rapida a acestui drum
comunal, avand in vedere impactul multiplu - social, economic si din punct de vedere al
protectiei mediului - pe care aceasti investitie il va genera asupra locuitorilor comunei
Moldova Sulita, cat si asupra diverselor categorii de utilizatori care tranziteazi zona
respectivi.

Se va avea in vedere recomandarea din Norme tehnice privind proiectarea si realizarea
drumurilor in localitatile rurale, cap. 3.Punctul 3.7, “Dimensionarea structurii rutiere se face
in functie de intensitatea si de componenta traficului de perspectiva, de caracteristicile fizico-
mecanice si de deformabilitate a materialelor conform reglementarilor in vigoare.

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform Normativ pentru dimensionarea
sistemelor supple si semirigide PD177/2001.Structurile rutiere se vor verifica la actiunea
fenomenului de inghet-dezghet conform STAS 1709/1-90.In situatia in care verificarea
structurii rutiere la inghet-dezghet, indica necesitatea maririi grosimii structurii se vor lua

masuri indicate in STAS 1709/2-90.Daca nu se pot lua asemenea masuri, pentru a nu se
se va recurge la masuri administrative de restrictionare a

adopta o structura oneroasa,
ghet-dezghetcu precadere in perioada de

treficului greu doar in perioadele ciclului de in

dezghet.
Tot pe baza observatiilor din cadrul expertizelor tehnice efectuate pe podul aferent

drumului comunal Tatarca se poate concluziona faptul ca cele trei obiective au o stare
tehnica necorespunzatoare. Datorita degradarilor existente acest pod pun in pericol atat

utilizatorii cat si drumul deservit datorita debuseului mic.
Consideram ca o actiune promta de inlocuire a celor trej structuri cu unele noi si

adaptate cerintelor de ordin tehnic si estetic va anula riscul aparitiei unor evenimente
tragice(accidente de circulatie, distrugeri ale drumului in cazul unor debite mari ale paraului)

si va crea conditii de siguranta si confort sporite,
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detaliati a acestora
5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-

arhitectural gi economic
In analiza alternativelor optime de realizare a modernizirii drumurilor se vor studia 2

variantele constructive de studiu pentru realizarea structurii rutiere respectiv:
Solutia A de interventie:

» Interventii asupra drumului comunal care sa constate in:

Lucrari pe zestrea existenta:
-scarificarea si reprofilarea zestei existente cu aport de piatra sparta in grosime de 10

cm
-strat de baza din piatra sparta in grosime de 25 de coy;
-strat de nisip in grosime de 2 cm;

-hartie kraft/folie de polietilena

-dala de beton din BcR 4.5 in grosime de 20 cm

Lucrari pe casetele de supralargire:
-sapatura mecanica in grosime de 25 cm functie de profilul caracteristic

-strat de fundatie din piatra sparta 0-63 in grosime de 25 cm pe zona casetelor;
-strat de baza din piatra sparta 0-63 in grosime de 35 cm;

-strat de nisip in grosime de 2 cm;

-hartie kraft/folie de polietilena

-dala de beton din BcR 4.5 in grosime de 20 cm

» Interventii asupra podului de la km 0+110, care sa constate in:
-lucrari de subzidire a fundatiilor infrastructurilor, acolo unde mai exista fundatiile

-camasuirea elevatiilor pilelor;

-refacere cale pod/podet;
-lucrari de aparari de maluri cu gabioane si praguri de f

Solutia B de interventie:

» Interventii asupra drumului comunal care sa constatdn

Lucrari pe zestren existenta
-scarificarea si reprofilarea zestei existente cu aport de piatr;sparta’ 1

cm
-strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 de cmy;
-strat de legatura din binder BAD 22.4 in grosime de 6 cm;
-strat de uzura din BA16/MAS 16 in grosime de 4 cm;
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Lucrari pe casetele de supralaroire:
-Sapatura mecanjca jn grosime de 25 cm functie de profitul characteristic:
-Strat de fundatie din Piatra sparta 0-63 jn grosime de 25 cm Pe zona casetelor;

comparativ cu solutia B, insa debuseul pentru fiecare structurg in parte nu se verifica,
fundatiile sunt distruse in proportie de 80% s infrastructurile sj suprastructurile degradate
Nu prezinta garantij in exploatare pentry petioada indelungata chiar s in urma interventiilor

Pe structurile de rezistenta.
Solutia B, - este ¢ solutie ce urmareste folosirea unej structuri rutiere suple care

poate fi adaptata gj unui trafic greu daca aceasta este dimensionata corespunzator,
Umumqmﬂ&.E este din perspectiva de protectia mediului, jnsa comparative cu variants

Obiect nr. 1 - MODERNIZARE uZﬂE@gGﬁg RUTIERA IN COMUNA

MOLDOvA mChE,? JUDETUL SUCEAVA -vVarianta A
LISTA DE CANTITATINR. 1
U cantitatile de Jycrari estimative, pe categaori de luerari, oy pretur
7- MODERNIZARE §md~:§ RUTIERA IN COMUNA MOLDOVA SULITA,
Obiect JUDETUL, SUCEA
Categori . LUCRARY PRELIMINARE
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1 - MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN COMUNA MOLDOVA SULITA,
JUDETUL SUCEAVA -varianta A

-S0om_

1 Lucrari de sapatura 825.00 18.00 14,850.00
Scarificare si nivelare
2 et re existenta 3,500.00 3.00 10,500.00
Piatra sparta in casetele de
3 jargire _ MC 750.00 135.00 101,250.00
4 Strat de baza din piatra spata | yc 1,808.75 135.00 256,331.25
R . BT S ST = R

- MODERNIZARE CTURA RUTIERA IN COMUNA MOLDOVA SULITA,

Obiect JUDETUL SUCEAVA -varianta A

oria de lucrari 03. SUPRASTRUCTURA STRADA

0 2 3 4 5 6.

1 Siral de nisip Zan | _MC 80.00 52.00 7,380.00

2 Hartie kraft MP 4000.00 1.20 2,800.00

3 Dala din BoR 4,50, 20 am MP 4000.00 135.00 540,000.00

5| Acostaments dinplatma poria | MC 110.00 138.00 15,180.00

Proiectant: 5.C. FLORI-GEORGIS CONSULTING S.R.L.

Adresa: str. Ciprian Porumbescu,

CUI 19161423 CIF: J33/1358/2006
Beneficiar; COMUNA MOLDOVA SULITA, JUDETUL

SUCEAVA

nr. 42, loc Gura Humorului, jud. Suceava

DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1

1 - MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN COMUNA MOLDOVA SULITA, JUDETUL SUCEAVA -varianta A

Nr. Denumirea capltolelor si subcapitolelor de <AmW”m T.VA Valoare
crt. cheltuieli TV.A) ( inclusiv TV.A.)
lei lei lel
1 2 3 4 5
Capitolul 4 Cheltuiell pentru investitia de baza -
4.1 Constructil si Instalatil 952,321.25 180,941.04 1,133,262.29
4.1.1.1 | 01. LUCRARI PRELIMINARE 2,050.00 389.50 2,439.50
4.1.1.2 | 02. INFRASTRUCTURA STRADA 382,931.25 72,756.94 455,688.19
2.1.1.3 | 03. SUPRASTRUCTURA STRADA 567,340.00 107,794.60 675,134.60
TOTAL | - subcap. 4.1 952,321.25 180,941.04 1,133,262.29
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
4.2 functionale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice gi functionale
4.3 care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
Utilaje , echipamente tehnologice si
functionale care nu necesita montaj gi
4.4 echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 Dotéri 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00

2
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LOC.GURA HUMORULU), STR CIPRIAN PORUMBESCU, R

0.00
952,321.25

TOTAL it - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6
Total deviz pe obiect (Total ] + Total )} + Total Iy}

Proiectant general
S.C. FLORI GEORGIS CONSULTING SRL

Obiect nr, 1 - MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN COMUNA

MOLDOvVA SULITA, JUDETUL SUCEAVA -varianta B
_._m.; DE 0).2._._._..}._._ NR. 2

Qbiect JUDETUL SUCEAVA -varianta B

Categoria de
lucrari —— 01. LUCRAR| tamtszham

s m mmﬁ RN

Proiectant: s.C. FLORI-GEORGIS CONSULTING S.R.L.
Adresa: str, Ciprian Porumbescu, nr. 42, loc Gura Humorului, jud. Suceava
CUI 19161423 CIe: 133/1358/2006

Beneficiar: COMUNA MOLDOVA SULITA, JUDETUL

SUCEAVA
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DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 2
2. MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN COMUNA MOLDOV A SULITA, JUDETUL SUCEAVA. -

varianta B
ﬁz... Denumirea capitolelor §i subcapitolelor de Valoare TVA. ( Enﬂw_ﬂwﬂ.a< >.J
crt cheltulell (fara T.V.A) -V J -V
lei lei lel
1 2 3 4 5
Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructli si instalatii 758,841.18 144,179.82 903,021.00
4.1.1.
1 01. LUCRAR! PRELIMINARE 2,050.00 389.50 2,439.50
411,
2 02. INFRASTRUCTURA STRADA 330,832.50 62,858.18 393,690.68
411,
3 03. SUPRASTRUCTURA STRADA 425,658.68 80,932.15 506,890.83
TOTAL | - subcap. 4.1 758,841.18 144,179.82 903,021.00
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
4.2 functionale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice gl
4.3 functionaie care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
Utilaje , echipamente tehnologice si
functionale care nu necesita montaj i
4.4 echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 Dotéri 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap, 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Totai lil) 758,841.18 144,179.82 903,021.00
Proiectant general
S.C. FLORI GEORGIS CONSULTING SRL
CONCLUZIE :
Din studiul celor prezentate anterior se poate trage concl 1 olutia A cat gi
solutia B sunt, din punct de vedere al factorilor de comparatie/Aa nigel /o 1
in urma analizei tehnico-economice a_celor doua v i ¢ istemului
rutier elaboratorul a_recomandat gi beneficiarul a_analjzat /si si bugit” solytia B -
scarificarea zestrei existente cu aport de piatra sparta 0-63§ mﬂ.tw.&mm.ini_ m&.m de baza
din piatra sparta 0-63 in grosime de 20 cm, strat de binder 4in gr strat
dlivgi “addita solutia

de uzura din BA16 in grosime de 4 cm.Pe zona casetelor de
de sapatura 25 cm, strat de fundatie din piatra sparta in grost
piatra sparta 0-63 in grosime de 30 cm, strat de binder BAD22.4 in

uzura din BA16 in grosime de 4 cm.

+ Pentru lucrarile de drum
Se propune modernizarea a 2,780 km de drum comunal DC Tatarca, drum comunal

DC Hrobi, drum comunal DC Lucina, drum comunal DC Parau Benia, pe teritoriul satului
Benia si a satului Moldova Sulita, comuna Moldova Sulita cu execufia semnalizirii rutiere si

TEeaToR LT ,
_ S de baza din

e de 6 cm, strat de

34




EE..nmowemBZMELHEQ.ME.. e ‘

o LOC.GURA HUMORULU, STR, n_vms_,_‘no_ﬂ.cz!wncmz:...ﬁ._ _

Acolo unde debitele sunt mari, se vor prevede podete dalate say Casetate care sa
asigure debuseul. Se VOr avea in vedere amenajari ale albjej paraului Tatarca Prin aparari de

maluri cu zidur de sprijin din beton, lucrari de gabioane si calibrar; ale albiei in zonele de
amenajare cu elemente de sprijinire ale malurilor.

Pentry amenajarea traseului in plan si profil longitudinal se vor avea in vedere gj
Prevederile STAS 863- Elementele geometrice ale traseului, ST 022-99, STAS 2900 cét si

prevederile Ordinulyj nr. 45/1998 al Ministruly; Transporturilor, pentru aprobarea normelor

O oviteza de protectare = 25 g kmsh :
U partea carosabili oy latime de 3.50/5.50 m;
L1 acostamente de 0.5 p, din piatra spartg-
D distanti de vizibilitate 100,00 m,
Sistemul rutier propus:
Pentry determinarea Costurilor ge adoptd in ¢
rezultat in urma analize; tehnico-economice:

Lucrari pe zestreq existentq
-scarificarea si reprofilarea zestej existente cu apg

<m

Lucrari pe casetele de supralargire:
“Sapatura mecanica in grosime de 25 cm functie de profilul caracteristic;
-strat de fundatie din piatra sparta 0-63 in grosime de 25 cm Pe€ zona casetelor;
-strat de baza din piatra sparta 0-63 in grosime de 30 cmy; :

-strat de legatura din binder BAD 22.4in grosime de 6 cm ;

In profil transversal platforma va avea o latime cuprinsa intre 4.50 m si 6.50 m din care:
“Partea carosabila va avey latimea cuprinsa intre 3.50 m/5.50 m oy panta unica de 2.5%

-acostamentele vor avea (.50 m latime cy Panta spre exterior de 49,

——
35



Datorita limitelor de proprietate nu s-a putu

Suprafata terenului ce va fi ocupat definitiv

S.C FLORI- GEORGIS CONSULTING S.R.L soseiss 50 aszes

LOC. mcx> ICZ_OmC_.E STR. n__um_>z 10mc_<_wmwnc NR. 42

e cmilcat: 3471 . omiliont - YT

t amenaja traseul cu supralargiri.
de obiectivul de investifii §i lucrdrile anexe este

de:
Nr. crt DENUMIRE ELEMENT owccwﬂ»ﬁm%%y
1 Drum comunal Hrobi 4800
2 Drum comunal Lucina 6006
3 Drum comunal Parau Benia 1938
4 Drum comunal Tatarca 4882
5 Platforme de incrucisare 60
6 Drumuri laterale 400
7 Aparari de maluri cu ziduri din beton 240.8
8 Aparari de maluri din gabioane 657
7 Lucrari de executie pod+amenajare albie km 04110 ———=n 2462
SUPRAFATA TOTALA OCUPATA ) 21445.8
Acostementele vor fi realizate din piatra sp LR de asigura
on C30/ m.w

impermeabilitatea drenului din spatele zidului de sprijfp,

in grosime de 10 cm. Dispunerea acestora
tabelele de mai jos:

precum si

i e o % :g,_ws .
0.50 piatra mum-#.? Dreapta
1 DC Hrobi 0.50 piatra sparta | 0+000 Stanga
0.50 piatra sparta | 0+279 Stanga
1 ingime totala acostament din piatra sparta 835 mi
2 _ DC Parau Benia _ 0.50 _ piatra sparta _ 0+000 Dreapta
Lungime totala acostament din piatra sparta 380 mi
3 _ DC Lucina _ 0.50 _ piatra sparta _ 0+500 | 1+300 Stanga
Lungime totala acostament din piatra sparta 800 mi
0.50 piatra sparta | 0+000 | 0+595 Stanga
0.50 piatra sparta | 0+000 | 0+467 Dreapta
4 DC Tatarca .
0.50 piatrasparta | 0+618 | 0+684 Stanga
0.50 piatra sparta | 0+722 | 0+800 Stanga
iungime totala acostament din piatra sparta 1206 mi
MM Tronson >nom_ﬂ.mmM_M”n [m] Imbracaminte x__M”._Nm_“__._*nm _uoN_ﬁ_MHmﬁm am
. 0.50 Beton 0+035 | 0+279 Stanga
1 DC Hrobi 0.50 Betan 0+279 | 0+200 Dreapta
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ﬁh::&i@ totala acastament din beton J 765 m]
_ 2 l_l DC Lucina ~ 0.50 Beton _ 0+500 ~ 1+300 Dreapta
_ Lungime totala acostament din balast 800 mi
0.50 Beton 0+467 | 0+722 Dreapta

3 DC Tatarca
0.50 Beton 0+684 | 0+722 Stanga
293 m|

Lungime totala acostament din balast

S-au prevazut amenajari ale drumurilor laterale pe o
Drumurile vor avea urmatoares tructura rutiera:

_ - strat de uzura din BA 16/MAS 16 in grosime de

| - acostamente din piatra sparta.
‘ Drumurile laterale ce au fost identificate la teren si care ned

\ Nrt, . Pozitii lungime
‘ Crt. h Tronsan Rozitie fata de ax kilometrice ﬁ amenajata
| stanga 04732 ‘ 25
1 DC Hrobi
\ o Dreapta 0+738 | 25
, DC Tat stanga 0+464 _ 20
arca
Dreapta 0+740 _ 20

Avand in vedere faptul ca latimea drumului proiectat nu asigura un spatiu de
siguranta suficient la intalnirea a doua vehicule ce vin din sens contrar, s-au prevazut
platforme de incrucisareavand fiecare o suprafata de 60 mp.Aceste platforme de intalnire au
fost amplasate functie de limitele de proprietate, acolo unde au maj existat suprafete libere

intabulate. Pozitionarea acestora se regaseste in tabelul de mai jos:

m Nrt. g Tronson pozitie fata de ax Pozitii kilometrice _c:m_ﬂm
Crt. amenajata
m | dreapta 0+301.00 | 0+336.00 | 25
1 DC Hrobi
| “ stanga 0+760.00 | 0+785.00 | 25

Din punct de vedere al scurgerii apelor s-au prevazut rigole si santuri betonate. Functie
de latimile disponibile dar si de debitu] de apa estimat, tipul acestora precum si

aplicabilitatea lor se regasesc mai jos:
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o Tronson acontament ] | moreeominte | e
1 ] DC Lucina 0.60 | Beton 04000 | 0+380 | Stanga
Lungime totala rigola de acostament 380 mi
, DC Tatarca 0.60 Beton 04595 | O+618 Stanga
0.60 Beton 0+722 | 0+800 Dreapta
Lungime totala rigola de acostament 101 mi
MM Tronson _lmz:m._ws_w_mo_m imbracaminte E_MNM_“M% _uoww_mmhmﬂm
1 DC Hrobi 1.05 Beton 0+035 | 0+279 Stanga
1.05 Beton 0+279 | 0+300 Dreapta
Lungime totola rigola betonata 765mi
2 OC Lucina 1 105 | Beton | 0+500 | 14300 | ODreapta
Lungime totala rigola betonata 800 mi
3 DC Tatarca 1.05 w@ﬂu“muﬂ@ 0+722 | Dreapta
1.05 \&%_ -,?NE_// 722 Stanga
Lungime totala rigola betonata [/ S RONANN @/ N\ 293 m!

1

w::um %E .. azpt pgdete tubulare cu
Abulare din beton
@ .\. apa in timpul
;\.\E.m din beton noi

Pentru evacuarea apelor in afara corpului d
diametrul de 600 si 800 mm.S-a folosit un numar
armat datorita faptului ca pe versanti exista ra

precipitatiilor.Podetele proiectate inlocuiesc wommwm_/
prevazute cu timpane, aripi si camera de cadere.Pentru asiguma continuitatii santurilor si

sigoleleor in dreptul proprietatilor, s-au prevazut podete din teava corugata avand diametrul

de 400mm.
Dispunerea podetelor precum si tipul acestora se regaseste in tabelul de mai jos:

.;m

Nrt. Tronson tip podet pozitie fata de ax | Pozitii kilometrice _c:m_ﬂm
Crt. amenajata
1 DC Hrobi rigola carosabila transversal O+007.00 28.00
podet tubular & transversal 0+008.00 10.00
800
2 DC Parau Benia odet tubular 8
P transversal 0+345.00 7.50
800
.. podet tubular &
3 DC Ltucina 800 transversal 1+237.00 10.00 yL
4 DC Tatarca rigola carosabila transversal 0+000.00 20.00 _ T
33
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W oolieat | 72 W coriicat 1 2007
190 9981:2000 190 £4091:2004

J podet tubular & transversal J 0+206.00 7.50
800
ﬁoamﬁmﬂww:_m.‘ & transversal 0+467.00 7.50
podet tubular © JIWM/ 0 7.50
600 trans NS
\0 K]
Amenajarea albiei si protectia malurilor; W# \
-malurile vor fi sprijinite prin intermediul gdbioa: Qo% inaltimda elevatiei de

2.00m. /
’ . ., . A
Siguranta circulatiei: o> ﬂ,ﬁ\ /
: . . ; . AR IR T s
-pe timpul executiei se va avea in vedere semnali noummﬁ\ are a lucrarii prin
o s et

inchiderea temporara a sectorului de drum si precizarea rufélor-ocolitoare cu instiintarea

autoritatilor competente.
-5€ va prevede parapet cu nivel de protectic H2 de o

toata lungimea podetului.

Din punctul de vedere al sigurantei circulatiei se vor prevede marcaje lungitudinale cu
microbile, se vor monta indicatoare de avertizare, atentionare precum si de informare.

Dat fiind traseul sinuos al paraului Tatarca, in zonele in care acesta margineste drumul
comunal Tatarca s-au prevazut elemente de aparari de maluri pentru a preveni situatiile in
care apele paraufui sa afecteze drumul modernizat. Tipul elementelor de sprijinire precam si

dispunerea acestora se regaseste in tabelul de mai jos:

parte si de alta a drumului pe

‘ Nrt, Inaltime zid de , Pozitii Pozitie fata de
Tronson Imbracaminte . ,

\[ o d sprijin [m] kilometrice ax

h 1 _ DC Tatarca 3.30 Beton armat _ 0+595 “ 0+618 Stanga

mtnn__.ﬂm totala zid de garda 23 mi

I Nrt. latime gabioane . Pozitii Pozitie fata de

ﬁ Tronson Imbracaminte . \

. Crt. [m] kilometrice ax

_“ 1 _ DC Lucina ‘ 5.00 _ Piatra Sparta ‘ 1+237 _ 1+277 Dreapta

| Lungime totala zid de garda 40 mi

Din punct de vedere al sigurantei circulatiei, s-au prevazut marcaje si indicatoare
rutiere. S5-a prevazut parapet cu nivel de protectie H2. Pozitiile kilometrice unde acesta va fi

montat se regasesc in tabelulu de mai jos:
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,,oc

Parapet de protectie de tip semigreu |

Nr. Pozitia Pozitia fata | Lungimea
crt. kilometrica de ax [ml]

1 [ 0+080] 0+100 stanga 20

2 | 0+080 | 0+100 dreapta 20

3 0+125} 0+145 stanga 20

4 0+125 | 0+145 dreapta 20

5 [0+595| 0+618 stanga =393,
Total lungime totala parapet /~ | p; ,

4 Pentru lucrarile de pod
Suprafata terenului ce va fi ocupat definitivide|o
este de: .m,

\@
Nr. crt DENUMIRE ELEME
1 Lucrari de executie pod+amenajare albie % 2462
SUPRAFATA TOTALA OCUPATA DE POD 2462
+AMENAJARI AFERENTE

¢ Pentru lucrarile la podul de la km 0+110
Se propune inlocuirea podului existent din lemn cu un pod nou care sa asigure
cerintele de rezistenta si confort in exploatare. Solutia s-a stabilit functie de debuseul necesar
dar si din considerente ale amplasamentului, rezultand astfel un pod pe grinzi din beton
precomprimat in lungime de 21.00m cu oblicitate dreapta de 80°Structura podului are

urmatoarele caracteristici:

Fundatiile:
-fundatiile au fost stabilite functie de recomandarile din studiul geotehnic si sunt

fundatii directe din beton armat. Clasa de beton este C25/30 pentru prima treapta, respectiv
C30/37 pentru treapta superioara.Cota de fundare a podului este la aproximativ -2.50m fata
de talveg. Amprenta la sol a fundatiei culeei va fi de 9.00 m pe 3.80 m.iar inaltimea fiecaré)’

trepte va fi de 1.00m.

Elevatiile culeelor:
-elevatiile culeelor vor fi din beton armat de clasa C30/37.Culeele vor cuprinde

elemente specifice, obiligatorii pentru sustinerea suprastructurii si anume cuzineti, zid de
garda, ziduri intoarse, chiuneta dren si tub pentru barbacane, consola pentru dalele de
racordare. Inaltimea culeei pana la nivehil superior al cuzinetilor va fi de aproximativ 3.00 m.
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-culeele vor avea in componenta si un sistem de drenaj in partea din spate a acestora

spre terasament, ce va fi alcatuit din: impermeabilizarea peretelui culeei cu strat de

hidroizolatie din bitum filerizat, refuz de ciur in dren si strat din geotextil cu rol de separatie
pentru a impiedica colmatarea drenului.

Suprastructura podului:
-Suprastructura podului va fi compusa din 7 grinzi cu corzi aderente in lungime de 21

m solidarizate cu o placa de suprabetonare din beton C30/37 armata peste care vor fi
executate calea pod si trotuarele. Grinzile vor rezema pe elementele de infrastructura prin
intermediul reazemelor fixe si mobile din neopren. Pentru siguranta la seism platelajul va fi
conectat cu elementele de infrastructura prin intermediul a patru dispozitive antiseismice
prinse de grinzi,

Calea pe pod:

-latimea caii pe pod va fi de 7.00m iar trotuarele vor avea 1.00 latime fiecare, Calea pe

pod va fi alcatuita din:
-hidroizolatie din carton bituminos - 1 cm;
-sapa de protectie a hidroizolatiei armata cu plasa sudata 100 x 100 F6 - 5 cm;

-doua straturi din BAP 16 in grosime de 6 respectiv 4 cm
“trotuarele vor fi alcatuite din borduri mari 20 x 25 x 50 ¢m, 3 tevi PVC F110 pentru

utilitati, beton de umplutura din C8/10 si strat din BAS in grosime de 3 cm.

Rampe de acces la pod:
-racordul cu terasamentul va fi realizat prin intermediul dalelor de racordare care s-au

luat in considerare avand lungimea de 3.50m. Dalele de racordare reazema de culee prin
intermediul consolei de rezemare iar pe partea de terasament pe o grinda din beton
executata pe un prism de piatra sparta.

-terasamentul va fi alcatuit din pamant bun pentru terasamente pana la cotele necesare
si pentru asigurarea unor declivitati optime.

-structura rutiera a rampelor de acces va fi: ump
terasamente (grosime variabila pana la 1.60m), strat de fun.
cm, strat de baza din piatra sparta in grosime de 30 cm, strat de binder B
grosime de 6 cm si strat de uzura din BAPC 16 in grosime de 4 cm.

Lucrari conexe;
-in cadrul lucrarilor conexe sunt cuprinse gurile de scurgere pentru evitarea stationarii

apelor pe zona podului si dispozitivele de acoperire a rosturilor montate pe ambele capete ale
platelajului. Tot in cadrul lucrarilor conexe, de o importanta deosebita va fi si zidul de sprijin
din beton cu inaltimea elevatiei de 2.20m executat la fiecare latura a culeelor pe o lungime de
oml pentru sustinerea si asigurarea stabilitatii terasamentului din spatele acestora.

lutura din pamant bun pentru
datie din balst in grosime de 20
ADPC 224 in
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Amenajarea albiei si protectia malurilor;
-albia va fi amenajata prin lucrari de sapatura si decolmatare pe o lungime de

aproximativ 70 ml in amonte si 100 ml in aval. Pe o suprafata de aproximativ 1600 mp se va
amenaja talvegul existent cu saltele de gabioane eranate cu beton in grosime de 10 cm.
-malurile vor fi sprijinite prin intermediul gabioanelor avand inaltimea elevatiei de

2.00m pe o lungime cumulata de 245 ml.

Lucrari de protectie si siguranta circulatiei:
-pe timpul executiei se va avea in vedere semnalizarea corespunzatoare a lucrarii prin

inchiderea temporara a sectorului de drum si precizarea rutelor ocolitoare cu instiintarea

autoritatilor competente.
-ca semnalizare permanenta amintim marcajele, indicatoarele, parapetul de protectie

cu nivel H2 montat pe zonele de rampe dar si parapetul pietonal montat pe lisa parapetului

de la placa de suprabetonare.

Intocmit,
Ing. Bogdan PDorofteiesei

Pe timpul execufiei, impactul asupra componenfiior mediului se manifesta prin:

- Scoaterea temporard din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare
santierului de constructii, gropilor de imprumut, depozitelor de materiale rezultate din
sdpdturi, etc.

- Circulatia intensi a echipamentului de constructii in zonele de lucru pentru
transportul materialelor si a prefabricatelor, executfia terasamentelor, turnarea betonului,

asternerea asfaltului etc.
- Punctionarea statiilor de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de mentinere gi

de reparatii, depozite pentru materiale 3i combustibili, tabere de santier, etc;

- Exploatarea pidméantului din gropile de imprumut gi a carierelor de agregate;

- Suspendarea si devierea temporard a traficului de pe drumul ce urmeazs s& fie
executat;

- Cregterea poludrii fonice, continutul de particule in suspensie ( praf ) si noxe, erodarea
si degradarea terenului, in general in zonele unde functioneazi santierele de constructii.

Impactul lucrdrilor de reabilitare pe perioada de execufie depinde in principal de

marimea lucrdrilor de constructii si de modul in care acestea sunt conduse. o
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in timpul perioadei de functionare poluarea mediului datority circulatiei pe drum se

reduce fat¥ de situatia actual.
Trebuie mentionat faptul c, lucririle de constructia, reabilitarea si modernizri de

drumuri schimba favorabil impactul asupra mediului,
Riscul accidentelor si a poludirii accidentale se reduce, datoritf echipamentelor

performante si a sistemelor de protectie si avertizare.
in principiu, studiul privind evaluarea impactului asupra mediului trateazy

urmdétoarele aspecte:

- solufii de integrare c4t mai fireascd in planurile de dezvoltare locale, regionale gi
nationale, colaborand in acest sens cu Consiliul Judetean Suceava, Primiriile Iocale, Agentia
de Dezvoltare Regionaly, Inspectoratul de Protectia Mediului Suceava si Directia Apelor Siret

- Bacdu;
- propunerea de solutii pentru ci impactul economic si cel social, inclusiv cel asupra

stdrii de sinitate a factorului uman s3 fie pozitiv;

- definirea stirii inifiale a mediului prin analize de teren, preleviri de probe si
efecutarea cercetirilor de laborator privind aerul, solul, ap4, ecosistemele (flora, fauni
). terenurile agricole etc;

- analiza legislafiei specifice privind declararea monumentelor naturii si siturilor
arheologice, identificarea acestora pe teren; propuneri si solufii pentru prezervarea acestor

zone;
- evaluarea impactului asupra factorilor de mediu, climei, utilizirii agricole a

terenurilor, precum gi din punct de vedere al inconvenientelor pe perioada constructiei, al

stresului conducitorilor auto, al incadririi in peisaj;

evaluarea impactelor cauzate de vibratii, zgomote in timpul noptii;

misuri pentru refacerea si conservarea ecosistemuluj local, precum si alte misuri

compensatorii;
- propuneri gi solufii pentru prevenirea eroziunii solului $i sedimentarii, in scopul

elimindrii colmatirii sistemelor de drenaj si asigurarii stabilititii solului sub efectul curentilor

generati de scurgerea apelor de suprafafs;
- Idsuri pentru prevenirea accidentelor care determing poluarea apelor, aerului, solului

si subsolului, atit in timpul executiei, cat si al exploatirii;
- adoptarea de solutii pentru c3 lucririle s¥ se incadreze armonios in peisaj, reducand la
minim sau chiar eliminind impactul vizual negativ, tindnd seama de topografia locului,

traficul, existenta vegetatiei etc.;
- prevederea de solufii pentru evitatea poludrii surselor de alimentare cu api, a

sistemelor de drenaj si de canalizare;
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- stabilirea de miésuri pentru diminuarea poludrii aerului pe durata activitifilor de
constructie cét si ulterior, in exploatare, pe grupe de zone;
- prevederea de mdsuri in cadrul organizérilor de santier pentru c4 efectele poluante s}

fie c4t mai reduse iar in final, dupd dezafectare si fie reficutd situatia inijiald a cadrului

natural;
- elaborarea de solufii pentru refacerea ecologicd a zonelor afectate de deschiderea

gropilor de imprumut, precum gi a amplasamentului organozarii de santier;

- prevederea de puncte sanitare mobile i un sistem de comunicare adecvat prin care si
fie asiguratd o asistentd sanitard eficientd pentru personaiul constructorului;

- evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajirile propuse;

- identificarea implicidrii rezidentilor in realizarea proiectului;

- identificarea factorilor de mediu necesar a fi monitorizati privind evolutia calitifii
acestora §i elaborarea unui plan de monitoring care si fie pus in aplicare imediat dups

terminarea executiei lucrdrilor.

Evaluarea impactului cuprinde:
a) descrierea stirii initiale a mediului;
b) datele necesare identificdrii si evalurii efectelor principale probabile ale obiectivului

proiectat asupra mediului inconjurétor: )
c) descrierea efectelor semnificative probabile, directe si indirecte ale proiectului mmcvwm,
mediului, atdt in faza de executie si in cea de exploatarea a lucrarilor, prentru diferitele
variante propuse;
d) acolo unde sunt identificate efecte adverse semnificative, se vor descrie mésurile luate

In considerare pentru evitarea, reducerea sau Hmn_m&mnmm acestor efecte, incluzand

costurile aferente acestor masuri;
e) propunerea variantei optime din punct de vedere al protectiei mediului;

f) planul de monitoring a calitdtii factorilor de mediu posibil a fi afectati;

O atentie deosebiti va fi acordatd stabilirii conditiilor existente de mediu si
limitelor zonei de analiza. Pentru evaluarea impactului s-a identificat starea factorilor de
mediu din amplasament si din zona invecinatd, inainte de realizarea proiectului pentru a
exista termeni de comparatie pentru situafia care va rezulta in urma realizirii proiectului. In
acest scop se vor urmiri urmitoarele aspecte ale stirii initiale a mediului:

1. Topografia, geologia si geomorfologia

2. Apele de suprafatd si subterane

3. Meteorologia si microclimatul pe anotimpuri
4. Principalele sisteme ecologice




X

Nr.omiiient - 3072 e costilieal : ZNT
150 90012008 IS0 14001:200¢

- S.C FLORI.GEORGIS CONSULTING SRL

LOC.GURA HUMORULUI, STR. CIPRIAN PORUMBESCU, NR 43

5. Flora si fauna caracteristic terestr si acvatic

6. Speciile amenintate

7. Istoricul evenimentelor ecologice si naturale; de exemplu inflorirea algelor, nori de

praf, incendii, furtuni, inundatii si secets, eroziunea soluluyi.

8. Utilizarea prezenta si tendintele de utilizare a terenurilor, de exemplu agricultura,
horticultura, silvicultura si exploatirile forestiere precum si activititile recreative

5. Particularititile estetice

6. Infrastructura, de exemplu comunicatiile si transportul

7. Obiective industriale, comerciale si rezidentiale

8. Evidenta si caracteristicile poludrii aerului, apelor, solului si a poludrii fonice

9. Caracteristici sociale, arheologice, istorice, culturale si religioase ale zonei

10. Orice caracteristici legati de sinXtatea publici in zona afectaty

11. Orice pericole sau riscuri asociate cu zona in studiu

12. Orice programe sau instrumente aplicabile de conservare a mediului

Prevederea impactului include analiza cauzelor majore ale modificirilor mediului
existent si determinarea efectelor probabile. Principalele etape ale prevederii impactului

(pozitiv sau negativ) vor fi urmitoarele:
a) identificarea activitstilor ce se desfdsoard in cadrul realizirii proiectului si care pot

genera impact;
b) identificarea resurselor si a receptorilor care pot fi afectati de citre aceste

impacte;
c) stabilirea inl&ntuirii evenimentelor sau a legdturii dintre cauza si efect:
d) prevederea naturii probabile, a extinderii $i a dimensiunii oriciror modificiri say

efecte care se anticipeazj;

e) evaluarea consecintelor oricidrui impact identificat;

f) stabiliarea consecintelor potenfiale (pozitive sau negative), care pot fi socotite ca
semnificative;

Procesul de evaluare a impactului asupra mediului implica de obicei luarea in
considerare a semnificatiei unui impact dupd un numir de criterii cum sunt:

extinderea si dimensiunea;

efectul pe termen scurt sau termen lung;

reversibilitatea sau ireversibilitatea;

performanta in raport cu standardele de calitate a mediului;
sensibiliatatea receptorului;

compatibilitatea cu politicile de mediu.

U0 oooo

O atentie deosebits va fi acordats evaluirii impactelor pentru diferite grupuri ce pot fi
afectate, precum copii, oameni la locul de munci, spitale, pietoni, biciclisti, ca gi asupra
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spafiilor comerciale, zonelor de agrement sau care prezinti interes din punct de vedere
turistic, precum gi a zonelor care prezintd interes din punct de vedere al conservirii

biodiversitatii.

Evaluarea impactului asupra mediului va cuprinde o serie de procedee mﬁmamomf.
fiecdrei componente menfionate anterior si va fi realizati atit pentru faza de execufie cat gi

pentru cea de exploatare a drumului.

Evaluarea impactului asupra calitatii aerului
Pentru evaluarea calitdfii aerului vor fi luate in considerare informatiile din faza de

elaborare a studiului de fezabilitate si de alegere a solufiei tehnologice. Evaluarea gi
proiectarea constituie pirti ale unui proces iterativ. Pentru evaluarea impactului asupra
calititii aerului, va fi aplicatd urmdtoarea metodologie: ”
- Se vor identifica pe o hartd la sc. 1:25.000 sau 1:10.000 toate proprietitile unde se
presupune o modificare a calitdtii aerului. Se vor lua in considerare numai
proprietdtile/ zonele rezidentiale situate la o distan{d de pani la 200 m de la traseul respectiv.
Pentru perioada de execufie, se vor calcula emisiile specifice activitdfilor din zona
gropilor de imprumut, a organizirii de santier, traficului pe drumurile de acces si se va
evalua impactul acestora asurpa factorilor de mediu, asezirilor umane, factorului
uman. Valorile obfinute vor fi comparate cu valorile concentratiilor maxime admise (CMA)
previzute de:
- Standardul national pentru calitatea aerului ( STAS 12574-87 );

- Standardele de calitatea aerului din UE;

- Valorile-ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organizafia Mondiali a
Sanatatii;

- Valorile-ghid recomandate de Uniunea Internationald a Organizatiilor de Cercetare a
P&durilor (IURFO) pentru protectia vegetatiei.
Evaluarea impactului asupra calititii apelor
In studiu se analizeaz¥ evacuirile de ape uzate produse in urma scurgerilor provenite din;

- organizarea de gantier;

- gropile de imprumut;

- apele pluviale.

Desi, in general sunt prezenti aceiagi poluan}i specifici, concentrafia inregistrati de
acestia In apele evacuate poate varia intre diferitele amplasamente si depinde si de
precipitatiile specifice in cadrul fiecdrui amplasament, elemente care vor fi prezentate in
studiu.Pentru evaluarea gradului de poluare se va fine seama de calitaea apelor din amonte
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de evacuare, posibility

file de dilutie si viteza de amestec a apelor evacuate cy apele de emisar,

De asemenea, vor f analizate sursele potentiale de contaminare 4 Scurgerilor de pe drum care

sunt diverse si pot f
accidentale cauzate de accidente de circulatie, precum §i de depunerile din atmosfers,

generate de lucrjrile de constructie, de trafic, de intretinere, de scurgeri

Se va avea in vedere faptul ¢4 substantele poluante, considerate 3 avea cel mai mare

r

Impact probabi] asupra emisarilor sunt: substantele solide

metalele, pesticidele si ierbicidele, agentii utilizali pentry dezghetare, Ingrisimintele,

substantele rezyltate din deversjri accidentale precum §i de la alte surse ¢
din atmosfery,

Precipitatiilor, posibilitifile de stocare etc,;
- utilizarea in Prezent a resurselor de apd : in
agricole say recreative;

~  Consultarea si colectareg datelor relevante din punct de vedere ecologic, care exist

Caracteristicile acestor resurse supuse riscului (debit sezonjer i anual etc, ). regimyl

scopuri menajere, comerciale, H.sn_:mﬁ.&@

o —
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. analiza amplasamentului din punct de vedere al HG 230/2003 privind delimitarea
rezervatiilor biosferei, parcurilor najionale i parcurilor naturale si constituirea

administratiilor acestora.
in vederea identificirii problemelor de interes local, va fi consultat publicul, cu aceasts

ocazie putindu-se scoate in evidentd si alte elemente fatd de cele determinate initial. Vor fi
identificate zonele de conservare a naturii recunoscute { cu sau fard statut), care se gdsesc in
interiorul siu in vecinitatea zonelor afectate direct sau indirect, ocazie cu care se vor sublinia

principalele motive pentru care acestea sunt protejate.
Pentru culegerea informatiilor necesare, se va cerceta o bandi de minim 2 km in jurul

amplasamentului ales.
In principal, informatiile privind flora si fauna terestrd trebuie s se refere la:
Principalele formatiuni vegetale. Este gtiut faptul ci unititile morfologice regrupeazi
tipuri de formatiuni vegetale specifice. Vor fi identificate principalele etaje forestiere,
descriindu-se speciile componente, repcum §i principalele formatiuni floristice §i de
pajiste din zona studiata.
= Principalele specii de faund (mamifere, pasiri, reptile, insecte} specifice zonei, inclusiv
malurilor cursului de ap4 sau lacurilor de acumulare. Se va face o inventariere a
locurilor in care triiesc, a efectivelor gi raritajil lor, precum gi a zonelor de locuire aflate
in pericol. Se vor identifica directiile principale de migrare, locurile de odihnd si de
hrénire.
Datele privind ecosistemul acvatic trebuie si se refere la vegetafia acvaticd si

semiacvatica si la fauna acvatica.
- Vegetatia acvaticii gi semiacvatica cuprinde algele, fitoplanctonul, ierburile acvatice

microscopice.
Se va prezenta sectorul de rdu sau de lac in care s-a ficut investigatia, tipul

substratului, speciile dominante, adancimea, cantitatea de biomasa, acoperirea spaiali.
-Fauna acvatic3, cuprinde zooplanctonul, nevertebratele bentice, fauna piscicold si

mamiferele.
Speciile rare

gradul de raritate in zona,

locurile potentiale de locuire.
Zonele sensibile vor fi cartografiate pe baza listei de specii rare si endemice sau

periclitate.
Se vor determina impactele pe care existenfa

amenajare a drumului le-a avut asupra vegetatiei.
Pentru evaluarea florei si faunei gi a impactului lucrdrilor asupra acestora,

mmﬁmmmnaﬁmnm..ﬁnmncbﬁ
0 naturalefea, diversitatea gi raritatea speciilor gi habitatelor, inclusiv arealul habitatului;

[ ameninarea antropologici datoritd activitifii umane;

si endemice, vor fi identificate pe baza listei oficiale existente. Se va indica
la nivel national sau regional. In cazul faunei, se va indica si

altor lucriri prealabile lucrdrii de

vor fi utilizate o
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O valoarea recreativy, educationala si stiintific;

U istoricul, reprezentativitatea, tipicitatea, unicitatea, disponibilitatea;
0 fragilitatea ecologici;

U pozifia ocupat} in unitatea ecologicii/ geografici;

0 valoarea potentialy;

[ capacitatea de reproducere;

0 potentialul de silbiticie al zonei.

In ceea ce priveste faund, se vor indica efectele perturbatiilor permanente ocazionate
biotopului de: _
[ intreruperea cailor de migratie;
O distrugerea zonelor de cuibirit;
O distrugerea zonelor de procurare a hranei;
O disconfort cauzat de zgomotul si vibratiile produse de instalafiile aferente realizrii

noului drum.
Pe baza datelor objinute si ca urmare a rezultatelor evaludrii impactului, se vor

propune variante ocolitoare ale drumurilor tehnologice pentru a reduce influenta zgomotelor
si vibrafiilor asupra faunei. De exemplu, speciile de fauna cu talie micj, in special cele dintr-o
rezervafie naturald, pot fi afectate de vibratiile si zgomotele produse de circulatia

basculantelor pe perioada de constructie.

Evaluarea impactului referitor la conditiile geologice, hidrogeologice, soluri si
contaminarea acestora

Impactul asupra solurilor
Orice proiect care implic4 afectarea substantiald a terenurilor trebuie si includs in

etapele sale de planificare un studiu al zonelor destinate dislocdrii in care s se descrie natura
si valoarea lor din punct de vedere al mediului. De Ia aceastd informatie se poate dezvolta,
reflectindu-se amploarea si tipul anticipat de afectare gi degradare, un plan de refacere a
terenului dupi ce s-a extras piatrd sau nisipul si pietrisul. Aceasta nu inseamns cd refacerea
trebuie s3 re-creeze mediul original. Este putin probabil ci acest lucru sj fie posibil. In
schimb, planificarea ar trebui si se axeze pe utilizarea topografiei complete si a altor
caracteristici ale excavatiilor pentru obtinerea celor mai bune rezultate, Astfel, refacerea poate
implica schimbarea zonei in ceva destul de diferit de starea sa originald dar, totusi, mult

Imbunititit fafd de aceasta, dac inainte fusese pur si simplu abandonats. O buni organizare

de santier si ocuparea unor suprafete cat mai reduse pot contribui de asemenea la protectia

sofului.
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O atentie deosebitd va fi acordatad aspectelor privind eroziunea solului, fenomenelor de
alunecare Inregistrate in =zond, pentru a se putea propune misuri adecvate de
preintimpinare/stopare a acestor fenomene. Este necesar si se realizeze un inventar al
tuturor surselor de poluare a solului din zona respectiva.

Pierderea totald si degradarea solurilor agricole are un impact evident, dar acolo unde
solul fertil este excavat si depozitat in vederea reutilizdrii, nevelul daunelor si gradul de
deteriorare a calitdtii solurilor va depinde de tipul de echipamente utilizate in procesul de
excavare, transport gi manipulare, de conditiile meteorologice precum si de modul de
depozitare. Crearea de cariere gi gropi de imprumut necesita indepartatea pamantului vegetal
si a altor straturi de suprafatd, ficand terenul inaccesibil agriculturii, locuirii, recreerii,
pdsunatului, etc., si expundnd solurile si rocile de sub ele la actiunea soarelui, climei,
vantului, etc.

Planurile de stabilire a surselor de nisip, pietris sau roci, bineinteles, si se indrepte

spre amplasamentele unde existd resursele dorite. Totugi, trebuie avuti in vedere valoarea

terenurilor marcate pentru a fi distruse, in special atunci cind sunt disponibile solutii

alternative pentru procurarea materialelor de constructii.

Functiunile pierdute ale terenurilor includ utilizarea acestora ca terenuri cultivabile
sau de pdsunat, pierderea zonelor rezidentiale existente sau potentiale, pierderea cherestelej —
dac3 este acoperit cu copaci, sau a capacitdtilor de paravant si pierderea capacititilor de
prevenire a eroziunii, care duce la 0 mai mare probabilitate de aparitie a surpérilor, a prafului

purtat de vant si a alunecérilor de teren.

Evaluarea impactului asupra peisajului
Principalele etape care trebuie luate in considerare la evaluarea impactului asupra

peisajului sunt urmétoarele:
a) colectarea datelor se efectueazj in special in teren, dar gi din studii teoretice existente

la consultant §i alte organisme corespunzitoare

b) descrierea peisajului de referin{d existent

c) clasificarea peisajului

d) identificarea impactelor potentiale, pozitive si negative ale proiectului asupra
peisajului

e} evaluarea semnificatiei impactelor identificate
Pentru descrierea corectd a peisajului se vor obtine informatii suficiente pentru:

o identificarea elementelor cheie ale peisajului;
o evaluarea importantei elementelor cheie ale peisajului; o
identificarea unui posibil impact semnificativ.
Vor fi colectate date privitoare la elementele peisajului, incdluzand componentele fizice,
biologice, istorice gi culturale care contribuie la caracterul si la valoarea acestuia. Datele vor fi
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colectate finand cont de orice valoare care prezintd un interes special la nivel international,
national, regional, regional sau local, datoriti calitdfilor specifice sau istorice, say 2
elementelor culturale, plasatd in peisaj, fie ca aceasta este desemnati oficial, cum ar fi cazul
rezervatiilor naturii la nivel global, fie ci existi o recunoagtere generald a interesului wunej
zone,
Evaluarea peisajului include incadrarea cit mai potrivitd a acestuia, in functie de
importantd sau valoarea componentelor si de caracteristicile sale, grupate in general in unititi

omogene din punct de vedere al naturii si al valorii.
Referitor la caracteristicile peisagistice generale, se nalizeaza originalitatea rezultaty
din aspectul dat de geologie, precum si tipul de contraste $i discontinuitdti ale peisajului. Se

urmadreste:

U contrastul de forme si culori intre zonele impddurite si zonele aride;

[ contrastul la nivelul scirii vizuale intre panoramele deschise s unitifile
peisagistice specifice unei zone;

U contrastul provenit din interventia omului;

O discontinuitifi geografice.

Elemente ale peisajului ce vor fi luate in calcul sunt printre altele: gospodiriile,
constructii autohtone, biserici, garduri, maluri, paduri, plantatii, lucii de apd, drumuri
existente, poteci etc,

Analiza datelor va implica o judecare subiectivi a valorii §i semnificatiei elementelor
peisajului, si vor lua in considerare atit elementele pozitive cét gi cele negative ale peisajului,
furnizand informatii concrete. ‘

Refacerea vegetatiei si disparifia majorititii urmelor care amintesc de santier dureazj o
perioadd mai indelungats. Se va evalua impactul asupra unor zone de interes special
(stiintific, turistic, arheologic, etc.),

In cazul obiectivelor de interes turistic se vor evalua eventualele efecte induse de
amenajare asupra functionarii acestor obiective din punct de vedere al modificirii ambiantei

naturale.
Componentele istorice si culturale pot avea o valoare si o important4 deosebity

datoritd conexiunii lor cu fapte istorice gi culturale importante cum ar fi locul unde s-au

desfdsurat evenimente istorice importante, etc.
Se va analiza dacj realizarea lucrarilor propuse in proiect afecteazi relatiile culturale si

istorice, de exemplu dac ar fi afectat un parc de interes istoric, o zon4 protejatj, etc.
De asemenea se va evalua modul de integrare a lucrdrii in peisaj si de pdstrare a
caracterului local si spiritul traditional si se vor Propune mdsuri pentru evitarea/reducerea

impactului vizual al proiectului in peisajul zonei.
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Evaluarea impactului provocat de zgomot
in evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot si nivelele anticipate de

zgomot exprimate in decibeli. Nivelul de zgomot va fi corelat cu distanta, punénd accentul pe
nivelul de zgomot inregistrat dincolo de limitele amplasamentului drumului, {indnd seama

de variatia conditiilor meteorologice.
Va fi descris nivelul de zgomot, incidenta gi caracteristicile sale, particularitijile

inregistrate in decursul zilei si a orelor de intuneric. Pentru evaluarea nivelului de zgomot se
va utiliza indicele L 10 dB (A), care corespunde la media aritmetica a nivelului de zgomot ce
este depdsit pentru 10% din timp, pentru o perioadd de imp datd, de regula 18 ore. Se va
analiza acceptabilitatea zgomotului {indnd seama de natura zonei inconjuridtoare cum ar fi
agricultura, spatii libere, spafii comerciale, industriale sau rezidentiale.

Pentru stabilirea mésurilor de protecfie impotriva zgomotelor gi vibratiilor se au in

vedere urmaitoarele aspecte:
00 Identificarea zonelor sensibile la zgomot si vibratii, cauza sensibilititii;

O Identificarea principalelor surse de zgomot locale;
0 Verificarea existentei unor reglementiiri locale in ceea ce priveste nivelul de
zgomot si vibratiile, atat in cursul zilei, cit si in cursul noptii.
La alegerea solutiilor de protectie impotriva zgomotelor se va {ine cont de factorul de
mediu ce trebuie protejat, incadrarea in peisaj a mésurii propuse, efectele obtinute.

Evaluarea impactului social
Impactul social va fi analizat din punct de vedere al consecintelor fizice si psihice

produse de eventualele exproprieri, al efectului asupra modificirilor valorii proprietitilor
invecinate, al potentialelor pierderi de patrimoniu natural cu valoare pentru populatie, al
efectului surplusului de masini. Pierderea fiecirui tip de teren poate provoca un impact
considerabil asupra mediului. Amploarea si intensitatea acestor impacturi depinde de
valoarea unici a fiecirui tip de zona si de mésurd in care alte amplasamente le pot inlocui in
mod corespunzitor. Mutarea involuntard a populatiei trebuie vizutd ca un impact asupra
mediului. Desi se incearcid si se dea o anumiti valoare pierderilor avute in utilizarea
terenurilor si intreruperilor asociate mutdrilor este important s se realizeze ci acesta nu
poate avea decdt succese minore datoritd atagamentului emotional de aceste terenuri gi
imprejurimi.

Trebuie s4 se exemineze cu atentie toate nevoile comunitftii in noul amplasament in
care este mutati. Alimentarea cu apd, canalizarea, electricitatea, drumurile, combustibilul,
serviciile sociale si gcolile sunt exemple tipice pentru cele mai importante necesitdfi ale
comunitdfii. Mutarea involuntari trebuie s includ# analizarea cu atentie a cererii de locuri de

munca.
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De asemenea, se va analiza efectul proiectului in privinta credrii de noi locuti de
munci, atat in perioada de executie cat si ulterior in exploatare-intretinere,

Evaluarea impactului asupra sanatiatii

Pe baza datelor statistice se va prezenta evolutia demografic a zonei si perspectivele
pentru urmétorii ani. Cunoagterea densitdtii populafiei totale ( loc/km? ) permite evaluarea
ulterioard a efectelor sociale si economice produse de lucrarea propusi. Este indicat cX
structura populatiei s4 fie prezentatf pe clase de vArsty si sex. De la autorititile abilitate se
vor obfine informatii privind starea de sinitate a populatiei, mai ales in ceea ce priveste bolile

profesionale si cele cauzate de poluare. :
Proiectul va fi analizat si prezentat si din punct de vedere al riscurilor ce le prezinty

petru sdndtatea comunititilor aflate atat in imediata apropiere cét si la distanty de drum, pe
Hmp scurt sau o perioad¥ mai lungd, fie direct sau indirect. Acest aspect este corelat cu
emisiile ce influenteazi calitatea aerului sau a apei in detrimentul sinit4tii umane, atat in
mod direct cit si indirect, prin lantul alimentar. De asemenea, se va evalua impactul asupra
sdnzititii din cauza scurgerilor eventualei contamingri a terenurilor, a degajérilor de praf etc,,

a zgomotelor si vibratiilor rezultate din circulafia vehiculelor.
Evaluarea economici a misurilor de protectie a mediului

Cu toate ci este greu si cuantifici valoarea unui , mediu sdndtos”, cresterea interesului
oamenilor in legitur¥ cu impactul asupra mediului §i potentiali crestere a riscurilor asupra
sandtdtii umane, calitifii hranei au dus la cregterea controlului asupra mediului, Odat3 cu
Cregterea cererii publice pentru elaborarea de regulamente in vederea reducerii impactului

asupra mediului si riscurilor asupra sandtdtii, este indicaty gisirea de metode competitive din

punct de vedere a costurilor, dar indeplinand toate cerintele referitoare la protectia mediului,

Concluzii:

Amplasarea, constructia i intrefinerea unui obiect de constructii au un impact asupra
mediului concretizat prin ocuparea unor suprafefe de teren, consumarea de materiale de
constructii, folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra omului ct si asupra
atmosferei, faunei, vegetatiei, apei si solului.

Pentru prevenirea si reducerea impactului negativ asupra factorilor de mediu prin
execufia constructiei se vor lua masuri atat in perioada de executie cit i exploatare privind :
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a) protectia calitdtii apelor
- se asigura drenarea §i dirijarea apei freatice din construcii;
- se prevdd mijloace de refinere a scurgerii apelor uzate, tehnologice si menajere astefel

Incdt emisiile in apele de suprafaj s se incadreze in prevederile NTPA 001/2002 aprobgte
prin HG 188/2002;

- se interzic orice deversare de ape uzate, reziduri sau deseuri de orice fel in apele de

suprafatd sau subterane, pe sol sau in subsol;

b) protectia aerului:
- utilajele tehnologice folosite in timpul constructiei §i operarii vor respecta prevederile

HG 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de tip a motoarelor cu ardere
internd, destinate maginilor mobile nerutiere si stabilirea misurilor de limitare a

emisiei de gaze gi particule poluante provenite de la acestea;

c) protectia solului si a subsolului:
- depozitarea temporari a terasamentelor se va face distinct, in funciie de natura

pdmanturilor excavate si intrebuinfarea pe care urmeazi s¥ o capete;

- gropile de imprumut si depozitele de pAmént se vor amenaja pentru a fi redate
folosintei initiale;

- depozitarea materialelor de constructie se va face astfel incat s nu blocheze ciile de
acces (carosabil, trotuare, drumuri laterale) si s& nu poati fi antrenate de vént sau de apele

pluviale;
- se asigura refinerea degeurilor in spafiile de depozitare atat prin acoperirea acestora

cu materiale inerte la incetarea lucririlor cat si prin folosirea imprejmuirilor cu plase de
retinere,

d) impactul asupra mediului social-economic gi calitiitii vietii:
Se va consolida la nivelul localitatii acea parte a infrastructurii economice care asigura

desfagurarea unor activitdfi comerciale in bune conditii, dezvoltarea traficului local si

judetean de mérfuri.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, &G_m caz in situatia executarii unor lucrari de

modernizare

-nu este cazul
Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul

orientativ de arealizare a investitiei, detaliat pe etapele principale
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Durata de realizare este de 24 luni.
Grafic orentativ de realizare a investitiei, detaliat pe

etape prrincipale

Nr|Denumire etapa
Anul I Anul I1

crt
1 |Stadii de teren, proiectare si
- |obtinere avize

2 |Organizarea procedurilor de
achizitie publica

v |Lucrari de constructii
12 |Organizare de santier

13 |Receptia lucrarilor

5.4. Costurile estimative ale investitei
~costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu

investifii similare:

luarea in considerare a costurilor unor

C+M = 6.631.150,64 lei inclusiv TVA
Total general = 7.224.377,26 lei inclusiv TVA

~costurile estimative de operare pe durata normati de viatd/amortizare a investitiei.
Nu este cazul.
5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei

a) impactul social si cultural:
Varianta aleasd pentru propunere spre finanfare vizeazi reabilitarea drumuluj existent

si realizarea unor poduri si a unor podete noi, pornind ‘de la necesitatea primara a locuitorilor
comunei de a accesa infrastructura de baza de calitate. Aceasts variants raspunde in primul

rand nevoilor stringente, de maxim urgentd pentru comunitate.

b) estimiri privind forta de munci ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare,

in faza de operare;
Numérul de locuri de munc¥ create in faza de realizare a investitei este asigurata de

catre beneficiar.
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¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv_impactul asupra biodiversititii gi a

siturilor protejate, dupi caz.
Avand in vedere faptul ca prin utilizarea drumului in continuare in starea in care se

afla, aceasta sufera o continua degradare, in urma reabilitarii aceasta va avea un Impact
pozitiv asupra mediului, datorata materialelor de constructii utilizate.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie .
a) prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de referinti

1 prezentarea scenariului de referinti;

a.l. Cadru de analiza
Denumirea investitiei: MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN COMUNA

MOLDOVA SULITA, JUDETUL SUCEAVA
Amplasarea investitie MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN COMLNA

MOLDOVA SULITA, JUDETUL SUCEAVA
- este amplasat in Regiunea Nord Est, judeful Suceava, comuna Moldova Sulita.

a.2. Perioada de referinta:
In conformitate cu recomandirile Comisiei Europene pentru investitii in

infrastructurd, analiza cost - beneficiu a fost efectuat§ din punctul de vedere al proprietarului
investifiei i a fost realizatd pentru o perioadd de operare de 20 de ani. ‘

a.3. Scenariul de referinti
Pentru realizarea obiectivului de investitie MODERNIZARE INFRASTRUCTURA

RUTIERA IN COMUNA MOLDOVA SULITA, JUDETUL SUCEAVA au fost propuse 2

scenarii;

1. Varianta D {(Fir3 investitie);
Varianta 1 (Cu investitie-Modernizarea drumurilqr cu imbracaminte din beton asfaltic);

Varianta 2 {Cu investitie-Modernizarea drumurilor cu imbracaminte din beton de ¢iment

rutier).

1. Varianta 0 (Fird investitie)

~Varianta 0” in analiza investifiet MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN
COMUNA MOLDOVA SULITA, JUDETUL SUCEAVA este cea care presupune alternativa
fard proiect. Aplicarea acestei variante ar duce la urmitoarele efecte:

- continuarea procesului de deteriorare si degradare;
- privarea populafiei comunei Popriani de accesul la infrastructura de bazi;

i

W
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2. Varianta 1 (Cu investitie)
In acest scenariu s-a analizat evolu

acestora pe o perioada de 20 ani.
Accentul s-a pus pe efectele pozitive ale realizirii acestor lucrdivi, cregterea calitatii vietii in

mediul rural prin modernizarea drumului -accesul la infrastructura de baza, Imbunatatirea

sexviciilor de baza in mediul rural.
Aceastd variantid rispunde fn primul rdnd nevoilor stringente, de imperioasd necesitate

pentru populatia din comun.

3. Varianta 2 (Cu investifie)
La fel ca la punctul 2, s-a analizat evolutia in Hmp a costurilor si veniturilor necesare

acoperirii acestora pe o perioada de 20 ani.

Din punct de vedere tehnici si al beneficiilor aduse odata cu lucrarile de interventie, se observa
la prima vedere ca varianta 0 nu mai reprezinta o varianta comparabila cu cele doua variante
astfel incat aceasta nu va maij fi tratata ca o varianta in aceasta documentatie.In continuare,
vom compara variantele 1 si 2, cele care au o structura modernizata

Analiza, selectia precum si argumentele care stau la baza alegerii uneia dintre variante

trebuie sd aib4 in vedere urmitoarele:

fia in timp a costurilor si veniturilor neceasre acoperirii

Varianta 1-irvestitid Varianta?-
cu structura rutiera cuinvestitie cu
imbracaminte tura rutiera cu
asfaltica gmbracaminte din
beto m& §. “n.h.
ﬁu.ﬂu. L s
Investitiile locale prind Sporirea capacitatii Investitia aduce
atragerea de fonduride circulatiei, aavantaje socio-economice
are faciliteazitransportului deprin programul accesa

Aspecte social-economice

osibilitatea extinderiimarfuri si iar autorititilor locale Je
erviciilor cdtretraficului greu revine rolul de a l¢
opulatie infrefine si a le dezvolta
i ﬁmgmu
eisaj  arhitectural, confo wﬂa@:ﬂu&uhmm Confort sporit fatsl Proiectul va avea
mbiental ondifiilor in ceea cede varianta 0 insal pact semnificati
riveste serviciile deldiminuat ozitiv asupra peisajului
za comparativ hitectural local
varianta 2 etermindnd un impacet
izual pozitiv pe terme
ung
Calitatea infrastructurii circulatia pe drumu arcurgerea Investitia propusi ofer
modemnizat se  vadrumurilor se vabeneficii semnificative p
desfasura in condifiiface in  conditi ermen lung
optime ptime de confort sj
iguranta
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Recomandarea variantei optime pentru aprobare este varianta 1 (Cu investitie-Modernizareqa

drumurilor cu imbracaminte din beton asfaltic)

In tabelul de mai jos sunt sintetizate beneficiile socio-economice agteptate la nivelul
comunitdtii din Moldova Sulita, Judejul Suceava, pentru fiecare din cele 2 optiuni
posibile, fiecare dintre ele primind un punctaj Emﬁanﬂm de importanta acordati:

Beneficii socio economice asteptate la nivelull Optiunea 1 Optiunea 2 .
comunititii rurale Structura Structura  rutiera cy
rutiera cu asfalt beton de ciment rutier
Imbundtitirea posibilititilor de a oferi servicii de baza 10 10
locuitorilor comunei
Spatiu corespunzitor 10 9
Costul investitiei 10 9
Cregterea nivelului investitional la nivelul comunei 10 10
Moldova Sulita _
Stoparen sau diminuarea migratiei populafiei din 10 10
zona rurald cidtre mediul urban sau in alte dri prin
crearea de noi locuri de munci

Crearea de noi lucuri de muncd ca efect de antrenare

al H.aemmn. iei, pentru pericada de execu ..m _

Noti : 1 punctaj minim - 10 punctaj maxim.
Aga cum se remarcd din tabelul cu evidenta beneficiilor socio-economice agteptate, optiunea 1

cumuleazd punctajul cel mai mare.
Avind in vedere cele prezentate, se ajunge la concluzia selectiirii primei opfiuni, ca variants de

realizare a unui proiect investitional.
b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifici necesitatea si dimensionarea investitiei,

inclusiv prognoze pe termen mediu gi lung;

b.1. Analiza cererii de servicii - necesitatea are la baza obiectivele urmarite prin realizarea

acesteia.

[} o_uﬁbn-.mm. inerea unei dezvoltiri teritoriale echilibrate a
economiilor gi comunititilor rurale, inclusiv crearea
mentinerea de locuri de munci.;

O—Snﬁ? ‘ernum—m"
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Obiective specifice: crestered @ -reducerea siriciei si imbunititirea calititii
amdrului de locuitori dj ietii;
mele rurale care beneficiazX d9 @ _imbunatitirea conditiilor de viats a Iocuitorilo
ervici nEEH&.mﬁ activitdg dezvoltarea spatiilor publice locale;
nexe imbunititite. . o . . .
’ ®  _cresterea numirului de locuitori din teritori
AL care beneficiazi de servicij imbunititite;

In conformitate cu devizul general intocmit conform H907/2016 valoarea de investitie este de

. 6.081.825,69 lei fara TVA, din care C+M 5.572.395,50 lei.
\ Valoarea totala a investitiei, inclusiv TVA este in suma de

suma de 6.631.150,64 lei.

\ b.2. Dimensionarea investitiei

7.224.377,26 lei, din care C+M in

,. b.3. Prognoze pe termen mediu i lung

| Pe termen lung, se au in vedere trei obiective:
= Accesul populatiei la servicii de baza implicit la infrastructura Imbunatatita;
» Diminuarea discrepantelor rural-urban;
» Cresterea standardelor de calitate si de trai in cadrul comunei;

in punctul de vedere al proprietarului investifiei - Comuna
Moldova Sulita, Judetul Suceava si a fost realizat pentru o perioad4 de operare de 20 de ani, in

conformitate cu manualul de analiz¥ cost-beneficiu pentru investifii in infrastructurs: ,,GHID
NATIONAL PENTRU ANALIZA COST - BENEFICIU A PROIECTELOR FINANTATE DIN

INSTRUMENTELE STRUCTURALE PENTRU PERIOADA 2014-2020”, ghid realizat de
Autoritatea pentru Coordonarea Instrumentelor Structurale cy sprijinul consultantilor JASPERS

a Comisiei Europene.
Rata de actualizare utilizati in cadrul analizej financiare este de 5% conform

precum i repartizarea costurilor investitiei pe perioada de implementare a proiectului - 24 luni,

in conformitate cu graficul prezentat in prezentul studiu.
In analiza cost-beneficiu se va lua in considerare valoarea proiectului inclusiv taxa pe

valoarea adiugata, intrucat pentru o comuni T.V.A.-ul nu este deductibil astfel incat costu]
Suportat este integral - inclusiv T.V.A..
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La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat un scenariu privind evolufia viitoare a ratej
inflatiei (rata de actualizare), pe parcursul perioadei de analizj; rate anuale de crestere, precum

si indicii de crestere cu baza fixi anul 1 de analizi.

Rata de actualizare 5%
Perioada de actualizare 20 ani
Metoda utilizata flux net de numerar actualizat
Durata de implementare 24 luni
Cost total proiect lei 7.224.377,26
Costurile proiectului
Calculul costurilor Calcul an Cost anual(lei)
Intretinere 300 leifTuna x 12 luni 3600
Salarti
Energie 200 lei/luna 2400
Internet si telefonie 100 lei/luna 1200
TOTAL 7200
Veniturile proiectului

Beneficiile corespunzitoare proiectului, obtinute la inceputul vietii acestuia, valoreazi mai
mult, in termeni reali, decét aceleagi beneficii obtinute la un moment dat in viitor. La fel,
cheltuielile produse la inceputul proiectului au un impact mai mare decit cele care se produc
mai tarziu.Nu putem discuta despre o ratd a profitului generati de proiect dar putem discuta
despre un flux de numerar pozitiv.

Costurile si fluxul de numerar variazi nesemnificativ de la un an la altul. Asemenea variati
sunt prevdzute cu un anumit grad de sigurantd, si sunt incluse in evaluarea proiectului. Un
exemplu evident este cel in care implementarea unei propuneri duce la micsorarea numirului de
personal pentru un anumit departament - in cazul proiectului propus -modernizare drumuri
comunale.

A evalua un proiect pe o perioadd de timp asa de lungd poate duce la ideea ci se incearci
justificarea investifiei prin beneficii care sunt atdt de departe in timp, fnc4t poate ci nu vor fi
obtinute niciodatd. Cu céit perioada de timp luatd in calcul este mai lungd, cu atat posibilitatea de
a lua o decizie gregita referitoare la o propunere cregte deoarece:

cregte probabilitatea ca afacerea sd aibd probleme;

existd 0 mare probabilitate ca activele utilizate in mod curent si devin¥ mai putin fiabile i

viabile din punct de vedere economic gi sd necesite inlocuiri;
Nu se prevede introducerea unei taxe pentru utilizarea drumului.
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Pentru determinarea fezabilitdtii financiare a proiectului vor putea £ urmariti urmitorii

indicatori de performanty:
" Valoarea actualy neti (VAN)

indicator VAN pozitiv indic# faptul ¢ veniturile viitoare vor excede cheltuielile, toate aceste

diferente anuale aduse in prezent - cu ajutorul ratej de actualizare - si insumate reprezentdnd
exact valoarea pe care o furnizeazj indicatorul;

NPV = ICF/1+K)Y) + VR/(1+K) I, _

unde :

Este acea valoare a
Altfel spus, aceasts rats intern# de rentabilitate minimi acceptaty pentru proiect, o ratd mai mics
indicand faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuieli. Cy toate acestea, valoarea RIR negativy
poate fi acceptati pentru anumite tipuri de Proiecte in cadrul programelor de finantare -
datorit¥ faptului ca acest tip de investifii reprezintj o necesitate stringents, fir3 a avea insi

Rata interni de rentabilitate pentru acest tip de investitie trebuje sd fie mai mici decat rata de
actualizare (5%),

" Raportul beneficiu/cost ( B/C)
Este un raport complementar al VAN, compardnd valoarea actuals beneficiilor viitoare

inclusiv valoarea investtie]. Acesta trebuije sa fie
| B/C = <Eua\<59o

unde:
VP(Do = valoarea actualizaty a intririlor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada

analizatd (inclusiv valoarea rezidualj)
VP(0)o = valoarea actualizaty a iegirilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada

analizatd (inclusiv costurilor investitionale)
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Pasul urmadtor este previziunea fluxului de venituri nete (cash-flow) anual pe durata constructiei
$1 pe durata economicé de viaf4 a proiectului. Fluxul de venituri nete se obfine prin sciderea
din fluxul de venituri a fluxului de cheltuieli. Aceasta se face pentru fiecare an in parte.

Acest flux de venituri nete este actualizat cu rata de actualizare de 5 %.

Din tabele se va determina valoarea neti actualizati. VNA nu este pozitiv pentru ci un
obiectiv firi taxd nu poate avea VNA financiar pozitiv, deoarece el nu genereaz} venituri,
deci fluxul de venituri nete este negativ.

Vom determina rata internd de rentabilitate gi 0 vom compara cu valoarea de 5% (se va
determina dacd are o valoare pozitivd sau negativi) utilizati pentru actualizare. Un proiect
care nu poate obtine pentru RIR o valoare mai mare decét aceasta, nu se poate spune c¥ are
rezultate pozitive ale analizei financiare gi ci e autosustenabil. Pentru cele mai multe
proiecte publice de investitii analiza cost-beneficiu financiari nu are rezultate pozitive, in
cazul nostru un obiectiv pentru care nu se percepe tax#, deci nu are venituri, nu poate avea
rezultate pozitive.

Acest lucru arati cd atit rentabilitatea financiard a investitiei, cit gi cea a capitalului investit
este negativd. Analiza financiard demonstreazd necesitatea acordirii grantului care si
susfind obfinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului si implicit indicatori de
rentabilitate pozitivi.

Analiza financiari demonstreazi necesitatea acordirii grant-ului, care si sustind obtinerea
unui cash - flow pozitiv al proiectului gi implicit indicatori de rentabilitate pozitivi,

d) analiza economicd; analiza cost-eficacitate;
Analiza economicd este obligatorie doar in cazul investifiilor publice majore al cirui cost

depdgeste echivalentul a 25 milioane euro, in cazul investifiilor promovate in domeniul
mediului sau echivalentul a 50 milicane euro, in cazul investifiilor promovate in alte domenij.

e} analiza de riscuri, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor.
Analiza de RISC implicd studierea impactului pe care modificarea variabilelor (costurile si beneficiile)

il poate avea asupra indicatorilor financiari gi economici calculati pentru proiectul de servicii socigle
(vezi Analiza financiard i Analiza economicd anexate DALI). Analiza riscului consti in studieren
probabilitatii ca un proiect si realizeze o performantd satisficitoare, considerdnd RIR si VNA ca si
variabilitatea rezultatelor comparativ cu cele mai bune estimdri ficute anterior gi calculate in situatia

(scenariul) de bazd.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de risc:

a) Efectuarea unei analize calitative a variabilelor.

b) Identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrdrilor si iesirilor din analiza
economici si financiard si gruparea lor in categorii omogene.

c) Selectarea acelora care au elasticitate redusd sau marginali (care conduc la variatii ale RIR-
VNA).
Ca un criteriu general, se considerd acei parametri pentru care o variatie (pozitivd sau
negativd) de 1% duce la variatia corespunzitoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de bazi

a VINA.
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Riscurije Dotentiale care Pot sd apar) in derularea Proiectului de Investitij se referj Ia ;
aparifia de costyr Suplimentare Pe parcursy proiectuluj, fat¥ de cele Inscrise 1n devizy] de
lucriri si bugetu] Proiectulyj,

influenta Variatiej in tmp a preturilor {este posibily o Crestere a prefurilor Incluse in devizul

considerat variafii absolute de 20%, favorabjle si nefavorabile ale variabilelor cheie si s.ay
calculat valorije corespondente pentry FRR si NPV, Aceast variatie de [20% 2¢ %] poate fi
considerat¥ ca fijnd intervalul maxim, de variatie 4 factorilor care Influenfeazy modelul,

Riscuri asumate:

&
&
&
&

tehnice;

financiare:
instity tionale:
legale

Riscul fn cadryj Proiectelor Teprezinty efecty] asupra obiective]oy Proiectului, care Poate apare

datority Necunoagterij ansamblului potenia) de evenimente existente pe toaty durata de

ele principa)
Planificares - Tesupune abordarey $i planificarea activitifilor de risc;
Identificare riscurilor-conggy In determinareq riscurilor ce pot afecta
b:&mmm,wamm:ﬁ::m analiza ¢
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¢} intocmirea planului de management al riscului;
d) stabilirea bugetului necesar pentru inlfturarea sau diminuarea acfiunii riscului;
e} atribuirea de responsabilitdfi privind diminuarea riscului controlul si monitorizarea

riscurilor
o echipa de proiect are urmitoarele obligatii in realizarea managementului riscului:
carea riscului, intocmirea planului de

a) participarea aldturi de directorul de proiect la identifi
management al riscului etc;

b) aplicarea planului de management al riscului;

¢) urmirirea incadrdrii in bugetul de risc;

d) monitorizarea riscurilor.

Identificarea riscurilor
Echipa de proiect a identificat urmitoarele categorii de riscuri:

Probabilitatea | Impactul riscului de
de producere a |la 1 (impact scizut) la
risculuil +5 10 (impact maxim)

Risc identificat

I Riscuri de ordin tehnic

Neidentificarea celor mai buni furnizori de| 3
lucriri care si execute lucrarea, cu respectarea
calititii proiectate in timpul i la costurile stabilite.

Solutiile tehnice proiectate s nu fie adecvate] 2
cerintelor unei astfel de lucrari

Aparifia unor evenimente meteorologice §i
seismice care si depagseascd solufiile tehnice
proiectate

H Riscuri de ordin financiar

Gistarea sau intreruperea finantirii proiectului

Depésirea costurilor alocate (inclusiv ca urmare a| 3
cresterii preturilor la materiale 5i manoperd)

1II Riscuri de ordin institufional

Schimbarea administratorului obiectivului de| 2

5

investitii

IV Riscuri de ordin legal

Schimbari ale cadrului legislativ in domeniu
Riscurile tehnice - apreciem ca fiind minime din urmi
Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masuril
si legislatia nationali.In vederea prevenirii riscurilor s

topografice.
. stabilirea solutiilor tehnice gi a valorii investiiei de citre specialigti cu experien{d, pe baza

folosirii unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare;
obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de urbanism;
societatea de proiectare este atestatd pe linia calitdtii.

| 3 | 6
toarele considerente:
or recomandate de Uniunea Europeand
-au efectuat o serie de studii geologice,
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~  zestrei existente P€ 0 grosime de 15 cm oy aport de piatra Sparta 0-63 in grosime de 10 cm,

strat de baza din Piatra sparta 0-63 jn grosime de 20 cm, strat de binder BAD22 4 In grosime

si subcriteriile alese sunt:
O Criteriu] tehnic;
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O Criteriul economic;

O Criteriul de protectia mediului;
O Criteriul social;

[ Criteriul de legalitate.

1. Criteriul tehnic
Din punct de vedere tehnic solutiile propuse respecta normele tehnice in vigoare

privind proiectarea si realizarea drumurilor, podului si podetelor.

2. Criteriul economic
Principalul criteriu de analiza economicd raméne valoarea investifiei. Din punct de

vedere a ponderii lucririlor de drumuri acestea au o influienta mare asupra costurilor de
realizare a investitiei, ponderea cea mai redusd a cheltuielilor se refers la realizarea podetelor,
de aceea solutiile tehnice adoptate pentru sistemul rutier va influienta majoritar costurile.

3. Criteriul ecologic
Execufia lucririlor nu provoacd degradéri ale ambientului i nu influeneazid negativ

asupra mediului inconjuritor, deoarece la proiectarea solutiilor tehnice se va tine cont de
cerinfa ca si nu se modifice configuratia albiilor gi a malurilor.

4. Criteriul social
Drumurile gi podetele vor asigura accesul la proprietdtile locuitorilor, prin

modernizarea acestora se vor asigura conditii imbunitijite de circulatie pentru localnici.
Modernizarea drumurilor gi repararea gi construirea podefelor va contribui la imbundtitirea
aspectului general al localitatiii, iar noua lor stare va avea un aport favorabil in privinfa
ocrotirii mediului prin reducerea noxelor produse de motoarele cu combustie interni aflate in
sarcina sporiti datoriti stirii necorespunzitoare a suprafetei de rulare, prin reducerea
prafului gi a zgomotului, neajunsuri produse de circulatia pe drumuri modernizate;

5. Criteriul legal
Solutiile tehnice propuse respecta legislafia din Roménia, standardele si normele

tehnice in vigoare in domeniul realizirii drumurilor, podului gi podetelor.
6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenfi investifiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata
in lei, cu TVA si, respectiv, firs TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate

cu devizul general;

67




2.C FLORI-GEORGIS ONSULTING S.R L & -

LOC.GURA HUMORULUI, STR. CIPRIAN PORUMBESCU, NR. 2

Valoarea totalj 5 investitiei este de; 7.224.377,26 lej (inclusiv TVA)
din care C+M - 6.631.150,64 lei (Inclusiv TVA)

In devizul general se evidentiazi defalcarea cheltuielilor pe structura acestuia conform

HG 907 /2016,
Structura devizulyi general:

Deviz financiar Cagp itolul 1

Deviz financiar Capitolul
2

Deviz financiar Cap itolul 3

. g . . Deviz pe obiect 1 - «MODERNIZARF
Deviz financiar Capitolul INFRASTRUCTURA RUTIERA IN COMUp
MOLDOVA SULITA, JuDETUL SUCEAYAn

Deviz financiar Cap itolul 5
Deviz financiar Cap itolul 6
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Proiectant: S.C. FLORI-GEORGIS CONSULTING S.R.L.

Adresa: str. Ciprian Porumbescu, nr. 42, loc Gura Humorului, jud. Suceava
CUI 19161423 CIF: J33/1358/2006

Beneficiar: COMUNA MOLDOVA SULITA, JUDETUL SUCEAVA

Obiect nr. 1 - DRUM COMUNAL HROB!
LISTA DE CANTITATI NR. 1
cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi

Obiect 1 -Drum comunal Hrobi

Cat oz.m de lucrari 3 _.anha 13mt§2>xm

1 Sapatura mecanica MC 2,216.00

Strat de forma din pamant stab. Mecanic MP

cu adaos balast 50%-15 cm 5,540.00

3 Strat de fundatie din balast-20 cm MC 1,048.00

4 Strat de baza din piatra sparta 0-63-20 cm MC 628.80

1 Curatare si amorsare MP 4,240.00

2 Strat de legatura din binder BADPC 22,4 TO 640.52
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MP

1 \ Sapatura mecanica \
2 Strat de forma din pamant stab. Mecanic
cu adaos balast 50%-15 cm

\ 3 Strat de fundatie din balast-15 cm
‘ Strat de baza din platra sparta 0-63-20 cm

—t—— |

= @
w

|

|
4 MC “ 20.88
_\ \! 5 Curatare si amorsare MP \ 288.00
h 6 \ Strat de legatura din binder BADPC 224 TO \ 22,00
v! 7 \ Strat de uzura din BAPC 16 MP w 138.00
8 Acostamente din piatra sparta MC 3.00

Cbiect 1 -Drum comunal Hrobi

- E : : .‘N‘

\ 1 \ Fodet tubular di=800 mm din b.a, L=750m

Podet tubular di=600 mm din b.a. L=7,50m

I

Podete de acces ia proprietate
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1 Santuri de pamanrt ML 85.00
2 Rigole betonate MP 1,200.00
3 Rigota ranforsata ML 75.00

Obiect nr. 2 - DRUM COMUNAL LUCINA

LISTA DE CANTITATINR. 2
cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu pretur

Obiect 2-Drum comunal Lucina
Cate n..m. LUCRARI _uxm...sqihxm

s ﬂ
SR

W. } £
B >

goria de lucran

TR

e

3
1 Pichetarea traseulu KM 0.01
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1 Lucrari de gabicane He=2,00m ML

2 Anrocamente

Ozon. 2-Drum comunal Lucina

1 Parapet metalic H2 ML 35.00
2 Marcaje fongitudinale KM 1.63
3 Indicatoare rutiere BUC 5.00

Obiect nr. 3 - DRUM COMUNAL PARAUL BENIA

LISTA DE CANTITATINR. 3
cu cantitatile de fucrari estimative, pe categoril de lucrari, cu pretur

3 -Drum comunal Parawl Benia
o01. rcnmhmq __ummEEZme

Obiect
OE : .o_._m am _co_‘mz

0 2 3 4
1 Pichetarea traseului KM 0.1
2 Semnalizarea rutiera in timpul executiei lucrarior PS 2.00
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1 \Mmumﬁ:_.m mecanica }\ MC \ 350.00 \

2 \ Scarificare zestre existenta ‘ MP \ 3,800.00

Umpluturi din balast in caseta 350.00

1 Strat de fundatie din balast MC 1,140.00

2 Sirat de baza din piatra sparta MC T77.00

|
h 3 Curatare si amorsare MPp \ 9.360.00

\ Strat de legatura din binder BADPC 22,4 675.00

1 Podet tubular di=800 mm din b.a. L=7,50m 8uUc 2,00

2 Podete de acces Ia proprietate BUC 6.00

1 Santuri de pamanrt ML 840.00
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Obiect nr. 4 - Modernizare drum comunal Tatarca

LISTA DE CANTITATI NR. 4
cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi

Obiect
Omnmnozm de

4 - Modernizare drum comunal Tatarca

1 Parapet metalic HZ ML 35.00
2 Marcaje longitudinale KM 1.00
3 Indicatoare rutiere BUC 5.00

Pichetarea traseulul KM

Semnalizarea rutiera in impul executiei PS




Obiect
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S.C FLORI-GEORGIS CONSULTING S.R.L St &

4 - Modernizare drum comunal Tatarca
QN iﬂbhg mgh

Om.muo_._.m de

Lucrari de sapatura

Scarificare si nivelare suprafata zestre existenta MP \ 19,360.00

Piatra sparta in casetele de supralargire MC 4,418.25

Strat de baza din piatra sparta - 30 cm

Obiect 4 - Modermnizare drum comunal Tatarca
Categoria de
fucrari

1 Curatare si amorsare p. sparta si binder MP 50187.20 JN
3 Strat de binder BAD 22.4 - 6 cm TO 3963.33 1“
4 Strat de uzura din BA16 - 4 cm MP 24611.20

5 Acostamente din beton - 15 em ML 717.00

Acostamente din piatra sparta - 10 cm

Obiect
Categoria de
lucrari

Sapatura mecanica

Strat de fundatie din piatra sparta - 30 cm MC 124.80

78

i

R



PR

.m.n_ m.HOE..mm.OWQm nOZmCr.EZm m

Mrz Voo 187

3 Curatare si amorsare piatra sparta si binder MP 659.20 _
4 \ Strat de binder BAD 22.4 -6 cm TO 52.06 \
_ 5 \ Strat de uzura din BA16 - 4 cm MP 320.00 [\

Acostamente din piatra sparta - 10 ¢m

Obiect

Categoria de

_:.Qm:..
0
1 Sapatura mecanica MC 108.00
2 Sfrat de fundatie din piatra sparta - 30 cm MC 108.00
3 Curatare si amorsare piatra sparta si binder MP 659.20
4 Geocompozit cu rol antifisura MP 120.00
5 Strat de binder BAD 22.4 - 6 cm TO 56.52
6 Strat de uzura din BA16 - 4 cm MP 380.00

1 Podete tubulare F800 , L=7.50m

Podete tubulare 600 , L=7.50m

Podete acces la proprietati, 7400, |.=5.00m
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nﬂomoam de

Ne.oulienr: 3472 . conlicn : 297
190 3001:2008 150 14001:2004

1 Zid de sprijin din beton annat

Zid de sprijin din gabicane

1 Marcaje rutiere longitudinale

2 indicatoare

Parapet
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Obiect nr. 5 - Pod 1 peste raul Moldova km 0+110
LISTA DE CANTITATINR. 5
cu cantitatile de lucrari estimative, pe categoril de lucrari, cu pretur

Obiect 5- Pod peste raul Moidova km 0+110
Categoria de 01. DEMOLARE POD PROVIZORIU EXISTENT SI EXECUTIE VAR.
lucrari . OCOLITOARE
Demalare piateiaj din ‘
1 lemn MC 35.70
2 MC 11.00
Demolare betoane
Decopertare pamant
3 .
vegetal MC 112.50
Asternere strat de
4 fundatie din balast - 20 MC 150.00
cmn
5 Montare-demontare tuburi
din beton

Obiect 5 Pod peste raud Moldova kin 0+110
Categoria de
lucrari 02 FUNDATN
,\.. " %.m R : 5 IR :
¥ w % __MJ R
0 2
1 Sapatura MC 657
2 Sprijinir MP 93.60
3 Epuismente ORE 60.00
4 Cofraje MP 47.20
5 Armmatura KG 5,940.00
6 Beton C30/37 MC 50.40
7 Beton C25/30 MC 68.40
Beton C8/10
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Obiect
Categoria de

lucrari

5- Pod peste raul Moldova km 0+110

4 Tub barbacane ML 7.00
Hidroizolatie din bitum :
5 filerizat MP 55.44

Refuz de ciur

ﬂ 1 Aparate de reazem ‘ BUC ‘ 14.00 11\
ﬁ 2 “ Dispozitive antiseismice \ BUC \ 4.00
ﬁ 3 ‘ _n.mn_._wﬂu %wm_qmcaomnm oblice, BUC \ 7.00
ﬁ 4 \ mo,_.ﬁw__a%%%w \ MP \ 65.30 J\
ﬁ 5 ‘ M_wj_swwm%%__whm \ KG \ 3,874.50 J\

Tumare beton C30/37

Obiect 5- Pod peste raul Moldova km 0+110
Categoria de
lucrari 05.RAMPE DE ACCES LA POD
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Obiect 5- Pod peste raul Mokdova km 0+110
Categoria de
lucrari 06. DALE DE RACORDARE+GRIDA DE REZEMARE
= D e S RN R
B = : e ST ;
0 2 3
1 Nisip MC 3.05
2 Cofraj MP 14.64
[
3 Ammatura KG 2,009.70
4 Beton C30/37 MC 18.27
Prism de piatra sparta

Obiect 5- Pod peste raul Moldova km 0+110
Categoria de
lucrari _07.CALEA PE POD+TROTUARE

1 Hidroizolatie MP 276.50 #
Sapa de protectie

2 hidroizolatie MP 263.90
BAP16 in doua straturi de

3 cate 5 cm MP 406.00

4 Baordura mare ML 58.00

5 Tuburi PYC110 mm ML 174.00
Umplutura din beton

6 C12/15 MC 8.70

7 BABS, 3cm MP 46.40

8 Cordoane din chit tiocolic ML 174.00
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9 Parapet pietonal ML ‘
Dispozitiv de acoperire a
rosturilor

10

Obiect 5 Pod peste raul Moidova km 0+110
Omwmﬁo:mao

Plasa de gabioane

Sapatura \ MC 1,040.00
“ 2 Armatura ‘ KG . 10,948.45 J%
h 3 _ Umplutura din bolovani “ MC 1,040.00
_ 4 “ ‘ MP 5,209.33

180.00

. .E.:..mqo beton C30/37

Preturile din evaluari sunt preturile din baza de date a proiectantului

SC FLORI-GEORGIS
CONSULTING SRL
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6.4. Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementirile specifice
funcfiunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerinfelor fundamentals "

aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Se vor respecta toate reglementarile in vigoare privind normele de sanatate sj
securitate in munca, precum si celelalte norme tehnice de realizare a elementelor de
beton,beton armat, lucrari de terasamente, realizarea structurii rutiere, etc.

6.5. SURSE DE FINANTARE A INVESTITIEI
Ordonatorul principal este comuna Moldova Sulita, iar fondurile necesare realiz3iii

investitiei vor fi obtinute prin accesarea unei finanf#ri nerambursabile,

6.6. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA
INVESTITIE!

Numir de locuri create in faza de executie;

Numirul de locuri de munci create in faza de realizare a investitei este asigurata de

catre beneficiar.,
Numiir de locuri de munci create in faza de operare;

Supravegherea si menfinerea condifiilor necesare pentru o buni administrare,
intretinere gi exploatare a drumurilor, podului, podetelor si semnalizirii rutiere vor fi ficute

pe intreaga durati a anului.

Numdrul de locuri de munci nou create va fi :

- muncitor intrefinere drumuri gi poduri = 1,0 loc

- tehnician constructii drumuri si poduri = 1,0 Ioc

total = 2,0 locuri

Lucrérile de reparatii curente si reparatii capitale se vor realiza pe bazj de proiect, prin
contract de profil incheiat cu o firmi specializats, costurile necesare se vor suporta din

bugetul local si fonduri atrase de la bugetul de stat.
7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1, Certificatul de urbanism
-anexat prezentei documentatii;

7.2, Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru §i Publicitate Imobiliari

-anexat prezentei documentatii;
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7.3. Extras de carte funciari
-anexat prezentei documentatii;

7.5. Actul administrativ al autorititii competente pentry protectia mediului, misuri de
diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economicy

-anexat prezentei documentatii;

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, care pot condifiona solutiile tehnice

Documentatia tehnica va fi supusa <mwmnwam tehnice la urmatoarele cerinte:
Ad-rezistenta s stabilitate pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, etc.
B2-siguranta in exploatare pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, etc.
D-igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediulyji

Intocmit,
Ing. Doroftejesei Bogdan

PRESEDNTE DE SEBINTA, SECRETAR GENERAL,
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Laracteristicile principale 5i indicatorii tehnica - economici

ai obiectivului de investitii

Ecmzﬁé obiectivului de investitii: ,Modernizare infrastructura rutiera in Comuna Moldova Swlita, judetu) Suceava» I
[Faza (Nota conceptuald/SF/DA LI/PT) I DALI
“!wﬁ:amﬁ.nw (LAT) | Comuna Moeldova Seiite i
Amplasament: ] !
Yaloarea fofald 5 investitiei (lei inclusiv TVA) _ 7.224.377.26

din care C+M (lei inclusiv TVA} [ 6.631.150,64

Curs BNR lei/curo din dats 24.09.2077 [ 4.9481 |
M{mmmm:ﬁ finantats de Ministeryl Dezvoltarii, Lueririlor Publice gi 7.000.000.00

Administratici (cheltuicli eligibile lei inclusiv TVA) T

T..izm_.m finantati de UAT Moldova Sulita {le] inclusiv TVA) W 22437726

DRUMURILE PUBLICE CLASIFICATE §1 INCADRATE in CONFORMITATE CU PREVEDERILE LEGALE in

VIGOARE CA DRUMUR] JUDETENE, BRUMURI DE INTERES LOCAL, R

ESPECTIV DRUMUR} COMUNALE

SUSAU DRUMURI PUBLICE DIN INTERIORUL LoCA r_.m.mﬂFOﬁ, PRECUM $1 VARIANTE OCOLITOARE ALF

LOCALITATILOR
?&mnﬁo: telinici specifiei categoriel de investitii de Ja art. 4 alin, . , Valoare
; ' LIRS
T }lit. ¢} din O.U.G. nr. 9572021 M Cantitate Uef inclusiy aﬁL
(Lungime drum - ferasamente [ _m | 2,780 | 26138910
Lungime drum - strat fundatic i om 2780 | B16877.29 ‘
Lungime drum - strat de bazs | m. 2780 ] 88222744
tLungime drum - imbriciminte rutiers & m. 2.780 m 1.307.063, 18 ~
iLiitime parte carosabili | m. 3.50m/4,00m/%, 50m ] /
[Santuri/rigole betonate | m 2.495 | 51547640 _
Trotuare | m - | - i
{Lucriiri de consolidare [ m 72,00 | 33915000
Poduri {(rumir/lungine fotala} [ buc.im. 1 pod x 26 40m | 2,228.237,22
mmumma.n deniveiate, tunelurl, viadicte (numiriungime totals) | buc/m. “ - M -
8 buc/7 Sim; \
buc./m. | bued5710,00m: 30 hue 28084000

Alle capaciti|i: pedete tubyla re, podete (ubulare, podete dalate

o
Accese lg proprietat \

T |

[Standard de cost aprobat prin OMDLPA nr.1321/2021 (euro fird TVA) ] 330.060 .00 i 3927GD Hu
erificare incadare in standard de cost ]
meﬁu__aawam totald a investitiel in euro inclugiy TVA raportatd Ia numiru] de \ 39772 1% ,I_
(beneliciart directitkm drum (euro firg TVAY oL T

Primar! Presedinte/ Reprezentani legat,

Nume Prenume, Jecalc Petro

Svmndturs ...,

PRESESINTE DE GEBINTA,

SECRETHC GEWERAL,






